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e Se reubicaria uno de los rellenos sanitarios mas
importantes, lo que aliviaria a la capital de tonela-
das de desechos.

e incremento en ios problemas que produjo el cre-
cimiento urbano alrededor del aeropuerto del D.F,
lo que generaria un presupuesto muy elevado.

e Es uno de los pocos espacios que tiene el valle
de México para la regulacion de caudales hidrolé-
gicos (se evitan inundaciones).

Hagamos un andlisis integral de cada uno de los
aspectos mencionados y decidamos qué es lo mas
conveniente para todos. Otorguemos prioridad a la
postura ecolégica idealista, misma qué en la actuali-
dad resulta de suma impaortancia, no sélo para noso-
tros sino para las proximas generaciones.

Pensemos en la opcion de otro lugar que facilite
la ubicacién de un aeropuerto que opere eficiente-
mente mas alla de la primera mitad del siglo XX| ®
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Expansion urbana al noreste

Aeropuerto en Tizayuca

José Luis de la Cruz Luna*

urante los Ultimos meses los medios de comunica-

cién han dado a conocer diversas opiniones acerca de

los sitios propuestos para ubicar el nuevo aeropuerto
de la ciudad de México. Sin embargo, es lamentable que no
haya existido un intercambio constructivo de argumentos.

La humildad de los ecologistas involucrados y el elevado
costo de tales inserciones, revelan el papel que juegan las
organizaciones civiles, en un mundo donde la politica, la eco-
nomia y los diversos intereses no sélo se globalizan, sino
que se entremezclan y confunden.

Ya sea por estrategia, tactica o simple omision, el gobier-
no federal no se ha responsabilizado, pues la construccion
del nuevo aeropuerto ha generado conflictos entre el esta-
do de Hidalgo y el Estado de México.

¢Seré porque son dos estados en donde gobierna el PRI?,
ipor qué el gobierno federal no integrd una comision inte-
rinstitucional para la evaluacion de las alternativas existen-
tes? Es un hecho que las
implicaciones del nuevo
aeropuerto rebasan por
mucho las facultades y ca-
pacidades de la Secretaria
de Comunicaciones vy
Transportes; se trata de
una decisién con profundos
significados urbanos, am-
bientales e hidrolégicos.

Aln es tiempo de inte-
grar una comision donde
participen la Secretaria de
Comunicaciones y Trans-
portes, Aeropuertos y Ser-
vicios Auxiliares, la Semar-
nat, la Comisién Nacional
del Agua, los gobiernos del
Estado de México, Distrito
Federal e Hidalgo, asi como
entidades gremiales y de in-
vestigacion.

En Paris, donde se pien-
sa construir un nuevo ae-
ropuerto, el gobierno ha
creado un consejo de eva-
luacién y consulta, donde
participan, ademas de to-
dos los sectores interesa-



dos de la sociedad, las dependencias vy las entida-
des gubernamentales involucradas en el proyecto.
El nuevo aeropuerto implica mucho méas que la
construccién del mismo. La decisién tendra con-
secuencias importantes en el desarrollo urbano
de la zona metropolitana de la ciudad de México,
en sus procesos ambientales y en su funciona-
miento hidrolégico.

Independientemente de las condiciones aero-
nauticas, ubicar la terminal aérea en Tizayuca sigi-
ficard asumir de manera explicita la expansion ur-
bana hacia el noreste del valle de México en un
continuo metropolitano que abarcara hasta Pachu-
ca. Esto a su vez, acentuard el vaciamiento demo-
gréficoy la decadencia en las areas centrales de la
ciudad, especialmente en el Distrito Federal (fe-
némeno preocupante, conocido en los Estados
Unidos como urban sprawl).

Por otro lado, la distancia entre Tizayuca y el
centroide de demanda de servicios aeroportua-
rios (Fuente de Petréleos en la interseccion de
Reforma y Periférico) es de casi 80 kilbmetros; lo
que representaria costos muy elevados de movi-
lizacion ademéas de que se necesitaria nueva in-
fraestructura de transporte con el fin de lograr que
opere el nuevo aeropuerto.

En estos términos, la opcion de Tizayuca esta ineluc-
tablemente aunada a la construccién de una autopista
y de un tren de alta velocidad desde Buenavista.

En suma, el proyecto completo es: aeropuerto
mas autopista, mas ferrocarril, m&s nuevo desa-
rrollo urbano para 500 mil habitantes (tal y como
lo plantea el proyecto Tizayuca).

En el caso de Texcoco, a pesar de que las con-
diciones aeronauticas son también adecuadas, el
proyecto no serfa viable sin un ambicioso compo-
nente ecoldgico, indispensable para asegurar su
factibilidad politica y sustentabilidad ambiental.

De ubicarse en Texcoco el nuevo aeropuerto (y
las obras complementarias) se utilizaria un territo-
rio de propiedad federal, mismo que en la actuali-
dad esté invadido por asentamientos irregulares,
esto ocasionaria la urbanizacién de esta area en po-
cos lustros, ademas de que estaria enmarcado en
un escenario dantesco con tensiones social, ambien-
tal e hidrolégico (un nuevo Chalco). Es claro que una
decision a favor de Texcoco impediria la continua-
cién de estas tendencias, incluiria nuevos lagos,
obras de regulacién y proteccion hidrolégica, restau-
racién de suelos y nuevas areas publicas verdes.

Deben afiadirse también obras de recuperacion
urbana, desarrollo inmobiliario, instalaciones in-
dustriales para manufacturas de alta tecnologia y
areas recreativas en las casi 800 hectareas que
hoy abarca el Aeropuerto Internacional de la ciu-
dad de México (superficie mayor a las tres seccio-
nes de Chapultepec).

Este Gltimo tendria que cerrar si entrara en ope-
racion el de Texcoco, pues existe incompatibilidad
aerondutica entre ambos. Puesto en perspectiva,
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el proyecto completo de Texcoco serfa: aeropuer-
to, més nuevos lagos, méas plantas de tratamiento
de aguas residuales (para abastecerlos), mas infra-
estructura hidraulica de proteccién y regulacion, mas
areas de restauracion ecolégica, mas parquesy otra
infraestructura a desarrollarse en el terreno de la
actual terminal aérea.

Desde luego, habria que establecer sistemas
de manejo de aves para minimizar riesgos en las
operaciones aeronauticas, tal y como se hace en
la mayor parte de los grandes aeropuertos del mun-
do, los cuales se localizan en zonas planas e inun-
dables, rodeadas de cuerpos de agua (Vancouver,
Toronto, Nueva York, Hong Kong, Tokio y Amster-
dam, entre otras).

Es obvio que la disyuntiva Texcoco-Tizayuca en-
vuelve a dos proyectos alternativos, cada uno invo-
lucra mucho mas que sélo la construccién de un
aeropuerto. Para que se llegue a una decisién ade-
cuada, se requiere de un profundo analisis, pues
es necesario tomar en cuenta algo més que las
consideraciones aeroportuarias ®
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