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INTRODUCCION

En este estudio se dard a conocer una breve descripcion y operacién de los
componentes, asi como sus tipos de servicios que se ejecutan al tren de aterrizaje del
Boeing 737-800.

Se analizaran las tareas, procedimientos y se mencionara a qué tipo de
mantenimiento aplica cada componente.

Teniendo como base de estudio los manuales del fabricante y de la empresa:

-MGM Manual general de mantenimiento.

-CMM Manual de componentes de mantenimiento
-IPC Catalogo de partes ilustradas

-Task Card Tarjetas de trabajo.

Boletines de servicio actualizados del fabricante

Reportes de bitacora de fallas y anomalias del tren de aterrizaje

Se recopilara informaciéon y analizara para fundamentar la forma de eficientar el
mantenimiento del cilindro amortiguador.

Ya que tengamos el estudio del componente, se desarrollaran recomendaciones

gue permitirdn la mejora en el mantenimiento del cilindro amortiguador.
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JUSTIFICACION

Este estudio es indispensable llevarlo a efecto para conocer los procedimientos
de mantenimientos de los componentes del tren de aterrizaje y eficientar en base al

estudio el mantenimiento del mismo.

Al eficientarlo se obtendra una mayor disponibilidad de operacién de los
componentes y consecuentemente poder aumentar el rango de ciclos para su entrada a
mantenimiento mayor, y esto a su vez se reflejara en el ahorro de gastos de

mantenimiento.
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OBJETIVO GENERAL

Eficientar el mantenimiento del tren de aterrizaje, basandose en el estudio de
cilindro amortiguador del Boeing 737-800 el cual si esto es posible se reflejara

directamente en los costos de mantenimiento.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS.

1.- Conocer los componentes que integran al tren de aterrizaje, esto nos ayudara a
saber que piezas son rotables, intercambiables o reparables. Se describira el

funcionamiento del sistema del tren para identificar posibles fallas en el mismo.

1. Describir los tipos de mantenimiento que se le aplican al sistema, para analizar
las tareas. Desarrollar una tabla de datos la cual nos permita saber si es posible

eficientar el mantenimiento al tren de aterrizaje.

2. Clasificar en que tipos de servicio entra el cilindro amortiguador y saber que es
lo que se le hace en sus diferentes tareas para conocer mejor su mantenimiento
y en base a esto recomendar diversas actividades para mejorar el

mantenimiento del mismo.
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HIPOTESIS

Si se puede eficientar el servicio de mantenimiento del tren de aterrizaje se

obtendra una serie de recomendaciones basadas en el cilindro amortiguador.
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MARCO TEORICO

Los trenes de aterrizaje son unos dispositivos moviles y almacenables de la
aeronave Utiles, para soportar el peso de la aeronave equilibrarla durante las
operaciones en tierra y en vuelo, amortiguando los contactos con la superficie terrestre,
previniendo severos dafios en la estructura y ayudando a la aeronave a tener movilidad
en tierra y poder desplazarse en ella. Existen varios tipos de trenes de aterrizaje, pero
el mas usado en la actualidad es el de triciclo, es decir, 3 trenes, uno en la parte
delantera y 2 en las alas y parte de en compartimientos dentro del ala y parte del
fuselaje protegidos por las tapas de los mismos que pasan a formar parte de la
aeronave, ya que si los trenes permanecieran en posicion vertical le provocarian mayor
resistencia al avion, reduciendo el alcance y la velocidad, provocando un mayor uso de
combustible (esto de acuerdo a la filosofia de los manuales del fabricante codificados
por ATA).

Algunos autores como Duffuaa, Raouf, Dixon y Fragoso sefialan entre otras cosa
que, mantenimiento se define como la combinacion de actividades mediante las cuales
un equipo o un sistema se mantiene en, o se reestablece a, un estado en el que pueda

realizar las funciones designadas.

El mantenimiento actualmente es considerado como un sistema integrado que
puede ofrecer una ventaja considerable en la capacidad de organizaciébn de una
empresa para poder ser competitiva y proporcionar productos o servicios de calidad.

El mantenimiento, como sistema, tiene una funcién clave para que una aeronave

pueda estar mas tiempo en aire. Contribuye a la reduccion de costos, minimiza el

tiempo muerto de los equipos y minimiza los costos de ciclos de de vida de los equipos.

12
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Un sistema de mantenimiento puede verse como un modelo sencillo de entradas —
salidas. Las entradas de dicho modelo son la mano de obra, administracion,
herramientas, refacciones, equipos, etc., y las salidas son los equipos funcionando,
confiable y bien configurados para lograr la operacion planeada de la planta. Esto nos
permite optimizar los recursos para aumentar al maximo las salidas de un sistema de

mantenimiento.

Un sistema tipico de mantenimiento cuenta con las siguientes actividades para que
sea funcional:
Planeacién
Organizacion

Control

La planeacién de mantenimiento determina los recursos necesarios para satisfacer
la demanda de trabajo de mantenimiento, generalmente incluyen las siguientes:
Filosofia de mantenimiento.
Prondsticos de carga de mantenimiento.
Capacidad de mantenimiento.
Organizacion de mantenimiento.

Programacion de mantenimiento.

Mantenimiento Preventivo

Es cualquier mantenimiento planeado que se lleva a cabo para hacer frente a
fallas potenciales. Puede realizarse con base en el uso a las condiciones del equipo. El
mantenimiento preventivo se lleva de acuerdo a las horas de funcionamiento o con un

calendario establecido. Requiere un alto nivel de planeacion.

13
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ALCANCES

En cuanto al estudio desarrollaremos la descripcion y operacién de los
componentes que integran el tren de aterrizaje, se desarrollaran tablas describiendo en

que tipos de servicios aplican.

Nos basaremos en la aeronave Boeing 737-800. Desarrollando el estudio y

analisis del cilindro amortiguador del sistema de tren de aterrizaje (ATA 32).
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METODOLOGIA

Como primer punto se estudiara el sistema de tren de aterrizaje, sus componentes

y Su operacion para conocer el funcionamiento de estos.

Ya que tenemos una percepcion de lo que se requiere se tomaran en cuenta las
tareas a las que se debe someter el sistema y los componentes, esto nos servira para
saber que piezas tienden a tener mas fallas. Esto en base a datos recolectados de task

card, boletines o reportes de bitacora.

Al tener ya un estudio se desarrollara una tabla la cual nos describe los tiempos

limites de mantenimiento, y una descripcion del servicio.

Analizaremos el cilindro amortiguador para eficientar su mantenimiento y

desarrollaremos algunas recomendaciones para su servicio.
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CAPITULADO

En el capitulo 1 se podra tener un estudio amplio del sistema del tren de aterrizaje

y SUS componentes.

En el capitulo 2 se hara un estudio de la forma en que se aplican las tareas y a
que componentes del sistema se aplican, los tiempos y secuencia del proceso de

mantenimiento para el mismo.
En el capitulo 3 se vera en que consiste cada unos de los servicios de

mantenimiento que aplican al cilindro amortiguador, y se trataran de optimizar los

tiempos de servicio de mantenimiento del mismo.
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CAPITULO 1

Descripcion del sistemay

componentes del tren de aterrizaje.

17
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1.1 DESCRIPCION DEL SISTEMA.

El tren de aterrizaje es uno de los componentes principales de cualquier aeronave
el cual debe ser capaz de absorber las cargas que se presentan durante el aterrizaje,
rodaje o carreteo, ademas de tener como objetivo principal disminuir las cargas sobre la

estructura de la aeronave, las cuales son de suma importancia.

Existen seis razones fundamentales por lo que es importante el tren de aterrizaje

en una aeronave:

1.-Provee el apoyo necesario mientras esta en tierra.

2.-Absorbe los impactos durante el aterrizaje y el remolque de la aeronave.
3.-Permitir a la aeronave un libre movimiento cuando este lo requiera.
4.-Provee a la aeronave un sistema de frenado.

5.-Permitir que la aeronave sea remolcada.

6.-Proteger a la superficie destinada al aterrizaje de la aeronave.

El tren de aterrizaje proporciona la ayuda para el aterrizaje, el frenado y

maniobran en tierra del aeroplano.

El tren de aterrizaje también reacciona a las fuerzas de la carga del aeroplano que

se generan durante el movimiento del mismo.

Estos son los 2 sistemas que integran al tren de aterrizaje:
* El tren de aterrizaje principal (MLG) y puertas.

* El tren de aterrizaje de nariz (NLG) y puertas.

Estos dos sistemas cuentan con un mecanismo de extension y de la contraccion

del tren de aterrizaje.

18
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Otro mecanismo del sistema es el de de manejo de la rueda de nariz, en tierra

controla la direccion del aeroplano.

El sistema del resbaldn de cola protege el fuselaje trasero mas bajo si el aeroplano
gira demasiado durante el despegue y el aterrizaje.

El avion 737 tiene un tren de aterrizaje tipo triciclo, con cilindros amortiguadores

6leo neumético.

El sistema del tren de aterrizaje consta de los siguientes componentes

considerados principales:

* Montaje de la palanca de mando

* Mecanismo manual de la extension

* Valvula de transferencia

* Vélvula selectora

* Tren de aterrizaje principal (2)

* Tren de aterrizaje de nariz

* Amortiguador de vibracion excesiva

* Unidad electronica del interruptor de proximidad (PSEU)
* El panel del tren de aterrizaje

* Luces de posicion auxiliares del tren de aterrizaje.

Extension y contraccién de los trenes.

El sistema hidraulico A suministra normalmente la presién a la extensién y a la
contraccion del tren de aterrizaje. El sistema hidraulico B suministra la presion para la
contraccidon solamente. La valvula de transferencia del tren de aterrizaje recibe sefiales
eléctricas de la unidad de la electronica del interruptor de proximidad (PSEU). La
valvula de transferencia del tren de aterrizaje cambia la fuente de la presion del tren de

aterrizaje del sistema hidraulico A al sistema hidraulico B, sobre la unidad de la
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electronica del interruptor de proximidad (PSEU). Usted mueve el montaje de la palanca
de mando del tren de aterrizaje a la extension y a la contraccion del tren de aterrizaje
del control. La palanca de mando mueve la valvula selectora a través de los cables. La
valvula selectora también consigue una entrada eléctrica del sistema manual de la
extension. Esto funciona una valvula de derivacién en la valvula selectora para conectar
la contraccidon del tren de aterrizaje con la vuelta del sistema hidraulico. Esto deja el
sistema manual de extensién ampliar el tren de aterrizaje. Las luces del tren de
aterrizaje demuestran la posicion del tren de aterrizaje. EI PSEU recibe sefales de la
posicion del aterrizaje de los sensores en el tren de aterrizaje. EI normal y las luces

auxiliares son controlados por el PSEU. (Ver figura 1).
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FIGURA1 SISTEMA HIDRAULICO DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
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1.2. DESCRIPCION Y OPERACION DE LOS COMPONENTES.

El tren de aterrizaje consta de dos elementos uno derecho e izquierdo, y cada

tren de aterrizaje principal tiene los componentes que se enlistan a continuacion:

* Cilindro amortiguador

* Montante anti resistencia

*Puntal lateral

* Vélvulas de carga del gas y del aceite

*Viga del caminante

* Union por reaccion

* Acoplamiento de la torsion

* Apagador de vibracion excesiva

* Montaje de perno

* Apoyo del Gato

* Puertas del MLG

* Sellos del pozo de rueda del MLG.

Cilindro amortiguador.

El cilindro amortiguador del tren principal es el miembro de apoyo primario del
tren de aterrizaje. El cilindro amortiguador consiste en un puntal integral de la friccion, y
un cilindro externo e interno. Cuando el cilindro amortiguador contrae o extiende gira

cerca de dos cojinetes y pernos del mufion en la tapa del cilindro amortiguador externo.

Cada perno se extiende a través de un cojinete y de una ayuda del mufion en el

ala y el montaje de la viga.

Montante anti resistencia.

El estabiliza el puntal de choque en una direccion longitudinalmente. El montante
anti resistencia es una parte integrante del cilindro amortiguador.
Puntal lateral.
21
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El puntal lateral sostiene el tren de aterrizaje principal en la posicion extendida. El
puntal lateral consiste en un puntal lateral superior y mas bajo, con bisagras cerca del
centro. ElI extremo inferior del puntal lateral mas bajo conecta con el cilindro
amortiguador. El extremo superior del puntal del lado superior conecta a la unién por
reaccion. El puntal lateral dobla sobre la bisagra cuando el engranaje contrae.

Véalvulas de carga del gas y del aceite.

El cilindro amortiguador utiliza liquido hidraulico y aire seco o nitrégeno
comprimido para controlar la accion del cilindro amortiguador. La vélvula de carga del
gas permite la presurizacion del cilindro amortiguador. La valvula de carga del aceite
permite el mantenimiento hidraulico del cilindro amortiguador.

Viga del caminante.

La viga del caminante disminuye las fuerzas que van a la estructura durante

operaciones del actuador.
Unién por reaccion.

La unién por reaccion transfiere la mayor parte de las cargas laterales del tren de
aterrizaje al extremo superior del cilindro amortiguador. La union por reaccion es el
miembro superior de un bastidor del espacio que consiste en estos componentes:

* Cilindro amortiguador

* Puntal lateral

* Unidn por reaccion.

El final externo de la unién por reacciéon conecta con el cilindro amortiguador. El

extremo interior conecta con la estructura en los soportes del cierre de tren principal.
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Acoplamientos de la torsion.

Los acoplamientos de la torsion previenen el piston rote en el cilindro externo.
Esto también permite el movimiento hacia arriba y hacia abajo del piston en el cilindro.
Los acoplamientos de la torsion consisten en dos porciones, un acoplamiento superior
y mas bajo conectado en el centro. El extremo superior del acoplamiento conecta con el
cilindro. El extremo inferior de conecta con el piston. Un apagador de vibracién excesiva

conecta con el acoplamiento més bajo.
Reductor de vibracion excesiva.

La vibracion disminuye gracias al reductor de vibracién del tren principal entre los
cilindros y pistones del amortiguador, durante el carreteo de alta velocidad y el uso
pesado del freno.

Montaje de perno.

El tren de aterrizaje principal tiene agregado el perno en la parte inferior del

cilindro interno. Usted puede quitar y sustituir el perno y la manga del freno si se dafian.

Apoyo del gato.

El apoyo del gato en la parte inferior del cilindro amortiguador, le deja levantar el

cilindro interno para el reemplazo de la rueda y del neumatico.
Puertas del tren de aterrizaje principal (MLG)

Estas son las tres puertas para cada tren de aterrizaje principal:
* Puerta externa

* Puerta de centro

* Puerta interna.

23
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Las puertas de tren de aterrizaje principal cubren la abertura en el ala para el cilindro

amortiguador cuando el tren de aterrizaje principal contrae.
Sellos del cubo de rueda del tren de aterrizaje principal (MLG).

No hay puertas del cubo de rueda. Los sellos de paletas alrededor de las
aberturas en la parte inferior del cubo de rueda del tren de aterrizaje principal hacen un
sello aerodinamico alrededor del neumatico externo cuando el tren de aterrizaje

principal contrae.

La superficie externa de las ruedas funciona como cubiertas aerodinamicas para

la rueda del cilindro amortiguador cuando el tren de aterrizaje principal contrae.

A continuacién se muestra la imagen de todos los componentes antes descritos.
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TREN DE ATERRIZAJE PARTES A LUBRICAR Y COMPONENTES A REMPLAZAR
(REF 32-00-03 del CMM)

Substituir las guarniciones press-fit de la lubricacion, en las piezas de las cuales
tales guarniciones fueron quitadas. También da los procedimientos de reparacion para

el agujero de acoplamiento del lubricante en las piezas.

REPARACION DE LAS PIEZAS DE TREN DE ATERRIZAJE DE ACERO DE ALTA
RESISTENCIA (REF 32-00-05 del CMM)

A. Los procedimientos estan sometido a un tratamiento térmico 180 ksi de las

piezas del tren de aterrizaje del acero de aleacion.

B. Estos procedimientos refieren a los procedimientos mas generales en el manual

estandar de las practicas del reacondicionamiento.

C. Estos procedimientos comienzan con las piezas para las cuales se quitan del
aeroplano y estan desmontados para su reacondicionamiento, pero no todavia
despachados en los procesos de la tienda tales como alivio de tension, retiro final o
retiro del material. Refiera a las instrucciones aplicables del reacondicionamiento para
los detalles sobre reparaciones especificas para una particion. Si los procedimientos en
este tema no convienen con ésos en las instrucciones del reacondicionamiento, utilice

los procedimientos en las instrucciones del reacondicionamiento.

D. Estos procedimientos son tipicos para todas las piezas. Las instrucciones de la

reparacion para la parte especifica le diran cuando utilizar estos procedimientos.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA INSTALACION DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
(REF 32-11-09 del CMM)

En esta figura se muestra los componentes de instalacion que tiene el tren de
aterrizaje principal.
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FIG. COMPONENTES DE LA INSTALACION DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL

MONTAJE DEL COMPONENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
(REF 32-11-12 del CMM)

1. Descripcion.

El montaje del componente del tren de aterrizaje principal incluye los componentes
primarios del amortiguador: el cilindro externo y piston interno y la liga de torsion. El
cilindro externo y piston interno estdn montados con los anillos estaticos y dinamicos.
La unidad se llena del liquido hidraulico, BMS 3-32, liquido, D00467. Los acoplamientos
de la torsién mantienen la alineacioén radial del amortiguador el cilindro externo y piston
interno. Unen al componente al montaje del carro del tren de aterrizaje principal y

cuelga debajo del ala.



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

2. Operacion.
El ensamble del componente soporta el aeroplano en la tierra, y absorbe el

aterrizaje, los choques y las vibraciones de carreteo.
3. Detalles principales (aproximados)

A. Longitud - 32 pulgadas C. Anchura - 41 pulgadas
B. Altura - 70 pulgadas D. Peso - 450 libras

— BEE @- | a5

SEE

COMPONENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL

MONTAJE DEL PUNTAL DEL LADO DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
(REF 32-11-13 del CMM)

1. Descripcion.

El montaje lateral del puntal consiste en un puntal superior de acero, un puntal
mas abajo de acero, un acoplamiento de acero de la reaccion, un acoplamiento titanium
de la suspension de la aleacién y un acoplamiento de la cerradura de la aleacion de

aluminio.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

2. Operacion.

Los apoyos laterales del puntal dan apoyo al tren de aterrizaje principal. La
cerradura liga la cerradura el puntal lateral en la posicion extendida. Durante la
extension del tren de aterrizaje principal, el puntal lateral extiende y los acoplamientos

de la cerradura viajan en la posicion del overcenter, apoyando el puntal lateral.

3. Detalles principales (aproximados)

Dimensiones
(1) Longitud - 51 pulgadas
(2) Anchura - 9 pulgadas
(3) Altura - 45 pulgadas

Pesos
(1) 161A2100-5, -6 - 212 libras
(2) 161A2100-7, -8 - 222 libras
(3) 161A2100-9, -10 - 216 libras

PUNTAL DEL LADO DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

USUARIO DEL TREN DE ATERRIZAJE Y ARTICULO.
(REF 32-11-16 del CMM)

1. Descripcion.
El articulo de extremo del usuario del tren de aterrizaje principal incluye el
ensamble de los componentes, la plomeria hidraulica, las mangueras, los soportes, los

sensores eléctricos, las cajas de ensambladura y los arneses del alambre.

2. Operacion.

El montaje componente es la estructura primaria del tren de aterrizaje principal.
Absorbe cargas cuando el aeroplano esta aterrizando, carreteando y en la tierra. Las
instalaciones hidraulicas de la plomeria y de la manguera suministran el liquido
hidraulico, D50090 para que funcione el tren de aterrizaje. Los sensores y las
instalaciones eléctricas proporcionan la entrada y la salida electrénicas del arnés del

alambre para colocar y controlar del tren de aterrizaje.

3. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 32 pulgadas
B. Anchura - 41 pulgadas
C. Altura - 70 pulgadas
D. Peso - 500 libras

USUARIO DEL TREN DE ATERRIZAJE Y ARTICULO



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA INSTALACION DE LA RUEDA Y DEL NEUMATICO DEL
TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL (REF 32-11-17 del CMM)

1. Descripcion.

Las ruedas del tren de aterrizaje principal, los componentes de frenos y la
instalacion de equipo incluyen dos instalaciones externas del hubcap, dos instalaciones
de la instalacién interior del hubcap, cuatro del el arbol, los ensambles de cuatro ruedas
y del neumadtico, y cuatro instalaciones del freno. Los montajes de la rueda y del
neumatico y los montajes de freno son hechos por la sefial aliada o FB Goodrich. El
mantenimiento y la reparacion componentes los procedimientos para este ensamble

son cubiertos por los manuales componentes del mantenimiento del vendedor.

2. Operacion.
Los montajes de la rueda y del neumatico, las instalaciones del el arbol, y los
montajes de freno soportan el tren de aterrizaje principal del aeroplano durante el

carreteo, el despegue, y el aterrizaje.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA PUERTA DE TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL.
(REF 32-13-23 del CMM)

1. Descripcion.
Los componentes del tren de aterrizaje principal incluyen el montaje de la puerta
interior, el montaje externo de la puerta, el montaje de centro de la puerta, el montaje

interior del empujador, y el montaje externo del empujador.

2. Operacion.
Los componentes del tren de aterrizaje principal funcionan cuando el tren de
aterrizaje principal es extendido o contraido. Cuando las puertas son cerradas ayudan a

hacer la superficie del aeroplano aerodinamico lisa.

ENSAMBLE EXTERIOR DE LA PUERTA.

MONTAJE INTERNO DE LA PUERTA DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
(REF 32-16-12 del CMM)

1. Descripcion.

A. El montaje interno de la puerta del tren de aterrizaje principal es un montaje del
enlace del emparedado de la fibra de vidrio del grafito del epoxido del panal con el
carenado, bisagra, actuador, y un aero - sello. Las bisagras en el borde superior del
montaje del panel son un empalme de pivote para hacer la puerta lisa con el ala

estructural.
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B. La puerta se une al tren de aterrizaje. La puerta se abre y se cierra con el tren
de aterrizaje.

2. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 35 pulgadas
B. Anchura - 19 pulgadas
C. Profundidad - 5 pulgadas
D. Peso - 14 libras

ENSAMBLE INTERIOR DE LA PUERTA MLG

MONTAJE DE LA PUERTA CENTRAL DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL.
(REF 32-16-13 del CMM)

1. Descripcion.

A. El montaje de la puerta central del tren de aterrizaje principal es un montaje de
fibra de vidrio/del grafito/del epdxido/del panal con asambleas de la pieza de unién y un
ensamble en la horquilla. Dos bisagra en el borde mas bajo del montaje del panel atan
la puerta al tren de aterrizaje.
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B. La puerta de centro se ata al acoplamiento del tren y de la friccion de aterrizaje

principal. La puerta se abre y se cierra con el tren de aterrizaje.

2. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 25 pulgadas
B. Anchura - 26 pulgadas
C. Grueso - 3 pulgadas
D. Peso - 12 libras

ENSAMBLE DEL CENTRO DE LA PUERTA MLG

MONTAJE EXTERNO DE LA PUERTA DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL.
(REF 32-16-14 del CMM)

1. Descripcion.
A. El montaje externo de la puerta del tren de aterrizaje principal es un montaje del
enlace del emparedado de la fibra de vidrio/del grafito/del epoxido/del panal con dos de

bisagra, un carenado al contorno y un ensamble apropiado de impulsion.
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AERONAVE BOEING 737-800

B. El montaje externo de la puerta es unido a la estructura del aeroplano por los
ensambles apropiados y al mufidn del tren de aterrizaje a través de una barra de
impulsion.

C. La puerta se abre y se cierra con el tren de aterrizaje principal.

2. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 26 pulgadas
B. Anchura - 18 pulgadas
C. Grueso - 6 pulgadas
D. Peso - 8 libras

~

ENSAMBLE DE LA PUERTA EXTERNA MLG

MONTAJE DE LA PUERTA DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL EXTERNA
(REF 32-16-24 del CMM)

1. Descripcién y operacion
A. El montaje externo de la puerta del tren de aterrizaje principal incluye una
puerta de aluminio contorneada y los bujes. Las bisagras atan el montaje externo de la

puerta a la estructura del aeroplano y la puerta se ata al amortiguador del tren de
aterrizaje principal.
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B. La puerta se abre y se cierra con el tren de aterrizaje principal.

2. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 25 pulgadas
B. Anchura - 15 pulgadas
C. Grueso - 6 pulgadas
D. Peso - 8 libras

L)
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ENSAMBLE DE LA PUERTA EXTERNA MLG



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA INSTALACION DE LA PUERTA DE TREN DE ATERRIZAJE
PRINCIPAL (REF 32-16-25 del CMM)

En esta figura se muestra los componentes que lleva la puerta del tren de aterrizaje principal y de
nariz respectivamente para su instalacion.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DEL COMPONENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ
(REF 32-21-12 del CMM)

1. Descripcion.

La instalacion componente del engranaje de nariz incluye el amortiguador,
acoplamientos de la torsion, las guarniciones del actuador de manejo y los
componentes del montaje del mufion. EI ensamble de los componentes soporta la nariz

del aeroplano en tierra.

2. Operacién

A. Los acoplamientos de la torsion guardan la alineacion radial del cilindro interno

del amortiguador y del collar de manejo.

B. Las guarniciones del actuador de manejo atan el extremo de barra de los

actuadores de manejo al collar de manejo.

C. Los componentes del montaje del mufion atan el amortiguador al aeroplano a

través de los mufiones.

D. La pieza principal del engranaje de nariz es el amortiguador. El amortiguador
tiene un piston interno, los arboles y el cilindro externo. Los componentes internos del
amortiguador tienen un perno medidor, un orificio con un tubo de ayuda y las levas de

centro superiores y mas bajas.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

3. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 35 pulgadas
B. Anchura - 30 pulgadas
C. Altura - 44 pulgadas
D. Peso - 277 libras

MONTAJE DEL COMPONENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

ARTICULO DEL EXTREMO DEL CLIENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ.
(REF 32-21-16 del CMM)

1. Descripcion.

El articulo del extremo del cliente del tren de aterrizaje de nariz incluye el montaje
del componente del engranaje de nariz, montaje de la valvula y de actuador, el
mecanismo sumador, instalacion del sensor, instalacion del arnés del paquete del

alambre e instalacion del soporte del paquete del alambre.

2. Operacion.
El tren de aterrizaje de nariz soporta los muelles del aeroplano durante el

carreteo, el despegue, y el aterrizaje.

3. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 35 pulgadas C. Altura - 44 pulgadas
B. Anchura - 30 pulgadas D. Peso - 300 libras

ARTICULO DE EXTREMO DEL CLIENTE DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA INSTALACION DE LA RUEDA Y DEL NEUMATICO DEL
TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ (REF 32-21-17 del CMM)

1. Descripcion.

Los componentes de la instalacion de la rueda del tren de aterrizaje de nariz
incluyen dos montajes de la rueda y del neumatico y componentes de la instalacion del
arbol. Los montajes de la rueda son hechos por la sefial. Los procedimientos
componentes del mantenimiento y de reparacién para los montajes de la rueda son

cubiertos por los manuales componentes del mantenimiento del vendedor.

2. Operacion.
Los montajes de la rueda y del neumético y los componentes de la instalacion del
arbol soportan el tren de aterrizaje de nariz del aeroplano durante el carreteo, el

despegue, y el aterrizaje.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DEL PUNTAL DE LA FRICCION DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ
(REF 32-21-22 del CMM)

1. Descripcion.
El montaje del puntal de la friccion tiene un puntal de titanium con una friccibn mas
baja, un puntal superior de aluminio de la friccion, y un acoplamiento de aluminio de la

cerradura.

2. Operacion.
El montaje superior del puntal de la friccion transmite cargas del montaje del
puntal de una friccion mas baja a la estructura del aeroplano. El ensamble del

acoplamiento de la cerradura traba el montaje del puntal de la friccion en su posicion.

3. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud - 30 pulgadas C. Altura - 7 pulgadas
B. Anchura - 53 pulgadas D. Peso - 63 libras

PUNTAL DE LA FRICCION
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

RETRACCION DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-21-38 del CMM)

1. Descripcion.

La acumulacién del engranaje de nariz es un médulo permutable que consiste en
el ensamble del engranaje de nariz, los montajes de la rueda y del neumatico, la luz y el
arnés de cableado, tuberia hidraulica, manejo del carreteo de la rueda de nariz valvula
de la descompresion, cable de direcciéon y mecanismo de control de manejo de la rueda

de nariz.

2. Operacion.

A. La unidad proporciona la ayuda de balanceo de capacidades amortiguadores y
del manejo. Las entradas del manejo se transfieren a los actuadores de manejo a través
de un cable de control al mecanismo de control y a la vélvula de suministro para
proporcionar control de manejo.

B. Los componentes eléctricos consisten en un arnés de la luz y de cableado.

3. Detalles principales (aproximados)
A. Altura (ampliada) - 63 pulgadas
B. Altura (comprimida) - 51 pulgadas
C. Peso - 320 libras
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

RETRACCION DEL TREN DE NARIZ

MONTAJE DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-21-48 del CMM)

1. Descripcion.
El montaje del engranaje de nariz incluye el amortiguador, los acoplamientos de la
torsion, el collar de manejo, los cilindros de manejo, y la valvula de suministro del

manejo.

2. Operacion.

El amortiguador absorbe choques e impactos durante despegue, el aterrizaje, y
operaciones de carreteo. Los acoplamientos de la torsion mantienen la alineacion radial
del amortiguador los cilindros internos y externos durante la compresion y la extension.
La valvula de suministro envia el liquido hidraulico a los cilindros, que empujan sus
pistones para girar el collar para dar vuelta al engranaje de nariz.

3. Detalles principales (aproximados)
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A. Longitud - linea central del &rbol a los agujeros del mufién de montaje
(1) Comprimido - 35.5 pulgadas

(2) Extendido - 47.5 pulgadas

B. Peso - 190 libras
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MONTAJE DEL TREN DE NARIZ

MONTAJE DEL AMORTIGUADOR DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-21-58 del CMM)

1. Descripcion.

El puntal es el miembro de apoyo principal del engranaje de nariz. Sus
componentes estructurales principales son el pistén interno, que incluye el arbol, y el
cilindro externo, que se une a la estructura del aviébn. Los componentes internos
incluyen un perno medidor afilado, una placa de orificio y un tubo de ayuda, y las levas
de centro superiores y mas bajas. Los cilindros externos y el pistdn interno se hacen del
acero de alta resistencia (270 - el 300 ksi). Todos los empalmes fijados estan montados
con los bujes o los cojinetes.

2. Operacion.
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

La leva de centro mas baja se afina al cilindro externo y la leva de centro superior
se afina al piston interno. La accion de la leva centra el engranaje cuando el
amortiguador es extendido. Una valvula de aire para inflar el puntal esta situada en la
tapa del cilindro externo. Una vélvula para mantener el puntal con el liquido hidraulico
est4 situada en la parte inferior del cilindro interno. Un perno medidor, conectado con el
piston interno, se mueve a través de una placa de orificio apoyada por un montaje de

tubo y varia el fluido de flujo mientras que el puntal es comprimido o extendido.

3. Detalles principales (aproximados)
A. Longitud (ampliada) - 51 pulgadas
B. Longitud (comprimida) - 39 pulgadas
C. Longitud del arbol - 23 pulgadas
D. Peso (mojado) - 168 libras
E. Peso (seco) - 164 libras

MONTAJE DEL AMORTIGUAD
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DEL MECANISMO DE LA PUERTA DE TREN DE ATERRIZAJE DE
NARIZ (REF 32-22-11 del CMM)

1. Descripcion.
El montaje del mecanismo de la puerta de engranaje de nariz tiene un empujador
superior, una palanca angular, y un empujador mas bajo con los bujes, los pernos, las

chavetas, las tuercas y las arandelas.

2. Operacion.

El montaje del mecanismo de la puerta de engranaje de nariz conecta la puerta de
engranaje de nariz con el tren de aterrizaje de nariz. Las dos puertas de engranaje de
nariz se abren durante la extension del tren de aterrizaje y se cierran después de la

contraccion del tren de aterrizaje.
3. Detalles principales (aproximados)

A. Longitud - 54 pulgadas C. Altura - 6 pulgadas
B. Anchura - 4 pulgadas D. Peso - 12 libras
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DE LA PUERTA DE RESGUARDO O ALOJAMIENTO DE RUEDA DE
NARIZ (REF 32-22-35 del CMM)

1. Descripcion y operacion.

El montaje de la puerta de alojamiento de la rueda de nariz tiene montajes de
bisagra, una guarnicién alineada, la guarnicion de ayuda, los sellos y detenedores de
sello atados todo a un ensamble solido. Mientras que el tren de aterrizaje extiende
hacia abajo la puerta se abre y como el tren de aterrizaje contrae hacia arriba, la puerta
se cierra.

2. Detalles principales

A. Longitud (aproximada) - 67 pulgadas

B. Anchura (aproximada) - 16 pulgadas

C. Peso (aproximado) - 34 libras (cada uno)

MONTAJE DE LA PUERTA DE RESGUARDO O ALOJAMIENTO DE RUEDA DE NARIZ
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DEL ACTUADOR DE RETRACCION DEL TREN PRINCIPAL
(REF 32-30-13 del CMM)

1. Descripcion.

El montaje del principal-aterrizaje-engranaje-contraer-actuador es una unidad
hidraulica que tiene un piston, un cilindro, y una valvula de montaje. Cuando la presion
hidraulica se extiende y contrae el piston del actuador, la valvula ensambladora se

mueve dentro del piston para disminuir la velocidad del piston del actuador.

2. Detalles principales (aproximados)
A. Medio del funcionamiento - liquido hidraulico de BMS 3-11, liquido, D00153
B. Presion de funcionamiento - 3000 PSI
C. Presion de prueba - 4500 PSI

D. Longitud (1) extendido - 36 pulgadas (2) contraido - 24 pulgadas
E. Peso - 32 libras

ACTUADOR DE RETRACCION DEL TREN PRINCIPAL
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MONTAJE DEL ACTUADOR DE BLOQUEO DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-30-13 del CMM)

1. Descripcion.

Consiste de pistones, bielas, cabezas de bielas, cojinetes de la cabeza, barriles de
rodamiento, con paquetes y sellos. Uniones de tubos hidraulicos y soportes que estan
montados externamente. Barriles de rodamiento y cojinetes de la cabeza conectados al
actuador entre el tren de nariz y el soporte del montaje auxiliar.

La presion se aplica a ambos lados del piston desbloquea el mecanismo de
bloqueo para permitir la retraccion normal y la extensién del tren de aterrizaje, o
bloquea el mecanismo de la palanca de cambios cuando esté completamente
extendida, o retraido.

2. Datos principales (aproximados)
A. Actuador 65C31099 solamente:

1) Longitud - 10 pulgadas (completamente retraido)

2) Altura - 3 pulgadas

3) Ancho - 2 pulgadas

4) Longitud - 10 pulgadas

5) Peso - 2 libras

6) Medio de operacién - BMS 3-11 fluido liquido hidraulico, D50036

7) Prueba de presion - 5400 psi

B. Actuador 65-44625 (con soporte y tubo):
1) Longitud - 10 pulgadas
2) Altura - 5 pulgadas
3) Anchura - 11 pulgadas
4) Peso - 4 libras
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ACTUADOR DE BLOQUEO DEL TREN DE NARIZ

MONTAJE DEL AMORTIGUADOR DE VIBRACION DEL TREN PRINCIPAL
(REF 32-30-62 del CMM)

1. Descripcion.
A. Incluye un piston en una caja, con un multiple y compensador con su propio

piston en la caja.

2. Operacion.

A. Esté instalado en los acoplamientos de la torsion de cada tren de aterrizaje
principal. La unidad esta conectada con el sistema hidraulico. EI movimiento de los
pistones en la unidad aumenta con la velocidad en la cual el piston interno viene a una
parada mientras que intenta dar vuelta de lado a lado comparado al cilindro externo.
Esta accién ayuda a prevenir la vibracion indeseada del tren de aterrizaje principal

durante el aterrizaje.
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3. Datos principales (aproximados)
A. Longitud - 6 pulgadas C. Altura - 6 pulgadas
B. Ancho - 6 pulgadas D.Peso - 6 libras

285
207

AMORTIGUADOR DE VIBRACION
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

COMPONENTES DE LA VIGA DEL TREN PRINCIPAL
(REF 30-32-27 del CMM)

1. Descripcién

Forma parte de la instalacion MLG

2. Operacion.

A. Son las piezas que contraen el tren de aterrizaje principal.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 43 pulgadas
B. Ancho - 7 pulgadas
C. Altura - 8 pulgadas
D.Peso - 79.6 libras

| 2> on 161A7100-2,~4,-6,-B INSTALL THIS
PIN IN THE OPPOSITE DIRECTION

COMPONENTES DE LA VIGA DEL TREN PRINCIPAL
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ENSAMBLE DEL TREN PRINCIPAL RETRAIDO
(REF 32-32-34 del CMM)

1. Descripcién.
A. Es un mecanismo que incluye la parte superior e inferior de enlaces, un gancho,

un conjunto de rotores y un actuador hidraulico.

2. Operacion.
A. El mecanismo traba el tren de aterrizaje principal en posicién contraida. El

actuador da vuelta al gancho para lanzar el engranaje para la extension.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 12 pulgadas
B. Ancho - 8 pulgadas
C. Altura - 12 pulgadas
D. Peso - 19 libras

KICKER

HANGER

SFRING

HOoK

ENSAMBLE DEL TREN DE ATERRIZAJE
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ENSAMBLE DEL ACTUADOR DEL TREN PRINCIPAL RECOGIDO
(REF 32-32-37 del CMM)

1. Descripcion.
A. Tiene un cilindro de acero, un vastago de acero, una cabeza de biela, una

cabeza de titanio, y una cabeza de biela de acero.

2. Operacion.

A. El montaje de actuador se utiliza para la extensién y la contraccion del tren de
aterrizaje principal. Cuando el engranaje extiende, el fluido del flujo del hidraulico del
extremo del actuador se disminuye para controlar el indice del piston. Un tambor de
frenado instalado en el montaje del extremo principal controla la velocidad del piston en

el final del recorrido del actuador.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud (de centro a centro del cojinete) 41,9 pulgadas - min (ampliado) 27,1
pulgadas - (retraido)
B. Peso (seco) - 41,5 libras
C. De fluidos (operar) - BMS 3-11 del fluido hidraulico Tipo IV
D. Presion (operar) - 3000 psi
E. Presion (prueba) - 4500-4600 psi
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ACTUADOR RECOGIDO DEL TREN DE ATERRIZAJE

ENSAMBLE DEL ACTUADOR DEL TREN PRINCIPAL RETRAIDO
(REF 32-32-42 del CMM)

1. Descripcién.

A. Es un tipo piston hidraulico que consta de un CRES pistdn, montaje de barril
CRES y de una cabeza de biela CRES.

2. Operacion.

A.Cuando se desea el engranaje extiendo, la presion hidraulica se dirige al
actuador desengranando el puerto por la valvula selectora del tren de aterrizaje. El
actuador girara el montaje de gancho del cierre para lanzar la extension del tren de
aterrizaje principal. Durante la contraccion del tren de aterrizaje, el actuador del cierre
es conducido por el montaje de gancho del cierre. La restriccion en el puerto de abrir

proporciona control de la velocidad durante la extensién y la contraccion.
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3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud
(retraido) - 5-1/4 pulgadas
(Extendido) - 7 pulgadas
B. Ancho - 1-3/8 pulgadas
C. Altura - 2-1/4 pulgadas
D.Peso - 1,5 libras
E. Presién (prueba) - 4500 psi
F. Presién (operar) - 3000 psi
G. Fluidos de(operar) - liquido, fluido hidraulico DO0153 BMS 3-11

ACTUADOR DEL TREN PRINCIPAL RETRAIDO
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EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

MONTAJE DEL ACTUADOR DEL TuBO DE DESCARGA DEL TREN DE
ATERRIZAJE PRINCIPAL (REF 32-32-52 del CMM)

1. Descripcién.
A. Es una unidad hidraulica con u piston CRESS, un barril CRES y una cabeza de
biela CRES.

2. Operacion.

A. El actuador del tubo de descarga del tren de aterrizaje principal mantiene el
acoplamiento del tubo de descarga la posicién de cierre. Esto mantiene al puntal lateral
en posicion recta y bloqueada. Para la contraccion del engranaje, la valvula selectora
del tren de aterrizaje envia la presion hidraulica al actuador del tubo de descarga
CONTRAE el puerto. El actuador doblara el acoplamiento del tubo de descarga para

comenzar la contraccion del tren de aterrizaje principal.

3. Datos principales (aproximado)

A. Longitud (retracto) - 12 pulgadas D.Peso - 7 libras
B. Ancho - 5 pulgadas E. Presién (prueba) - 4500 psi
C. Altura - 2 1/ 4 pulgadas F. Presion (operar) - 3000 psi

ACTUADOR DEL TUBO DE DESCARGA DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
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ENSAMBLE DEL ACTUADOR DEL TREN DE NARIZ RECOGIDO
(REF 32-33-12 del CMM)

1. Descripcion.
A. Es un tipo pistdon hidraulico que consta de un piston CRES, un cilindro CRES y

una cabeza de titanio.

B. Operacion.
El actuador se extiende y contrae cuando la presion hidraulica es aplicada. Hay
un tambor de frenado que retarda la velocidad del piston cuando finalmente

consigue extender y contrae el movimiento.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud (retractd) - 18; (ampliado) - 26 pulgadas
B. Diametro - 3.5 pulgadas
C. Peso - 26.5 libras
D. Presion (prueba) - 4500 psi
E. Presion (operar) - 3000 psi
F. Fluidos de(operar) - BMS 3-11 fluido liquido hidraulico, D00153

ACTUADOR DEL TREN DE NARIZ RECOGIDO
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MONTAJE DEL ACTUADOR DE LA CERRADURA DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-33-22 del CMM)

1. Descripcion.
A. Es un pistén hidraulico, que consiste en un pistdbn CRES, un pin giratorio CRES,
un barril CRES y de una cabeza de biela CRES.

2. Operacion.

A. Dos actuadores son unidos por el montaje del mufién entre la tapa y las placas
del manejo de la parte inferior en el cilindro externo del engranaje de nariz. Los
extremos de barra de actuador se unen al collar de manejo de los acoplamientos de
esfuerzo de torsién. EI movimiento mecéanico se transmite con los acoplamientos de

esfuerzo de torsién al cilindro interno del tren de aterrizaje de nariz.

B. El actuador de la cerradura se une al montaje de compresion de arrastre-
puntual. La presion hidraulica amplia el actuador de la cerradura para hacer al montaje
de compresion de arrastre-puntual recta. Esto traba el tren de aterrizaje de nariz en la
posicién de abajo. Cuando el tren de aterrizaje de nariz esta contraido completamente,
el actuador de la cerradura traba el tren de aterrizaje de nariz en la posicion

ascendente.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud (retracto) - 10,47 pulgadas
B. Didmetro - 1,5 pulgadas
C.Peso - 5 libras
D. Presion (prueba) - 4500 psi
E. Presion (operacion) - 3000 psi
F. Fluidos de (operacion) - BMS 3-11, Tipo 4 fluido hidraulico, D00153
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ACTUADOR DE LA CERRADURA DEL TREN DE NARIZ

ENSAMBLE DEL BUCLE DE LA VALVULA DISTRIBUIDORA DEL TREN
DELANTERO (REF 32-33-23 del CMM)

1. Descripcion.

A. Es un colector de aluminio con reductor y valvula reguladora de presion.

2. Operacion.

A. El multiple de la valvula de la cerradura esta instalado en el sistema hidraulico.
Los controles de unidad el flujo de liquido hidraulico a y desde el actuador de la
cerradura. También limita la presion del liquido hidraulico.

3. Datos principales (aproximado)

A. Longitud - 6 pulgadas
B. Ancho - 6 pulgadas
C. Altura - 6 pulgadas

D. Peso - 6 libras
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SEE

E BOEING COMPANY VALYE MANIFOLD - NLG LOCK ﬂ

THI
P/N 27301401~ S/N
MFG BY BMS 3-11 FLUSD ONLY

®

BUCLE DE LA VALVULA DISTRIBUIDORA DEL TREN DELANTERO

MONTAJE DEL MECANISMO DE LANZAMINEO DEL CIERRE MANUAL DE LA
EXTENSION DEL MLG (REF 32-34-17 del CMM)

1. Descripcion.
A. Consta de una manivela, un cuadrante y de un apoyo. Estas piezas estan
hechas de material de aleacion de aluminio. El cigtiefial y el montaje del cuadrante se

unen en el apoyo y se pueden rotar.

2. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 5,0 pulgadas
B. Ancho - 3,0 pulgadas
C. Altura - 6,0 pulgadas
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MECANISMO DE LANZAMINEO DEL CIERRE DE LA EXTENSION DEL MLG

DESCONECTAR MANUALMENTE EL MECANISMO DE ENSAMBLE DEL TREN
PRINCIPAL (REF 32-34-24 del CMM)

1. Descripcion.
A. Consta de un muelle de retraccion de titanio, un cuadrante de aluminio, una

palanca de control de acero y una abrazadera de aluminio.

2. Operacion.

A. El mecanismo de lanzamiento de manual del tren de aterrizaje proporciona otra
manera de ampliar el tren de aterrizaje principal en caso que el sistema normal no
trabaje. El mecanismo es activado por las entradas experimentales a través de un
sistema de cable. Las entradas del piloto son multiplicadas aproximadamente 2 veces
por el cuadrante y transmitidas al gancho del cierre de engranaje principal por una barra
de control. Pues el mecanismo gira, el gancho del cierre es de centrado tirado para
permitir que el engranaje libere caida y se trabe en la posicion extendida. Después de
que el piloto lance la manija del cable, un muelle de torsion titanio vuelve el mecanismo

a la posicién guardada y mantiene aspero una tension del cable de 15 libras.
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3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 7 pulgadas
B. Ancho - 4 pulgadas
C. Altura - 10 pulgadas
D. Peso - 2,9 libras

MECANISMO DE ENSAMBLE DEL TREN PRINCIPAL
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MONTAJE MANUAL DEL LANZAMIENTO DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-32-05 del CMM)

1. Descripcion.
A. Tiene una carcasa de acero, un eje de titanio y seguidor brazo, una camara de

acero y un muelle de acero.

2. Operacion.

A. El montaje manual deL lanzamiento del tren de nariz tiene una leva interna para
dar la ventaja mecanica para las entradas experimentales. Un resorte en espiral
mantiene el cable la tensién, y también reajusta el ensamble para cada uso. Durante la
operacion, el brazo de la salida da vuelta a aproximadamente 21 grados. El rodillo de la
salida empuja una espiga en la cerradura del engranaje de nariz lo liga y empuja

overcenter para dejar el engranaje caer por su propio peso.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 9 pulgadas
B. Ancho - 10 pulgadas
C. Altura - 5 pulgadas
D. Peso - 6 libras

MANUAL DE MONTAJE DE LANZAMIENTO DEL TREN DE NARIZ
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MONTAJE DE LA VALVULA DE AISLAMIENTO DEL ACOMULADOR DE FRENOS/

VALVULA SELECTORA DE FRENOS ALTERNO
(REF 34-41-12 del CMM)

1. Descripcion.

A. Consta de un piston, acompafiada de dispositivos y una manga en carcasa de
aluminio y una tapa. Uniones o reductores y un interruptor de presion que esta en la
parte externa. En el acumulador de la valvula de aislamiento, el interruptor de presion y

el regreso al orificio esta tapado.

2. Operacion.

A. Bajo condicidon normal, la presion hidraulica se aplica a la NORM PRESS Ay a
ALT (PRESS B)) y el puerto del BRAKE esta conectado con el puerto RETURN.
Cuando la presion hidraulica en el puerto de la NORM cae a 1300 PSI, el piston y la
diapositiva iran, debido al diferencial de presion entre los puertos de la NORM y del
ALT. Esto conecta el puerto del ALT con el puerto del BRAKE para la operacion de
sistema alterna. El puerto del SWITCH envia una sefial a un sistema del indicador que

demuestra que el sistema alterno esta funcionando.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 6,0 pulgadas
B. Altura - 3,26 pulgadas
C. Ancho - 3,0 pulgadas
D.Peso - 2 libras
E. Medio del funcionamiento - fluido hidraulico, D50122 BMS 3-11
F. La prueba de presién - 4500 psi
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VALVULA DE AISLAMIENTO DEL ACOMULADOR DE FRENOS/ VALVULA SELECTORA DE FRENOS ALTERNO

MEDICION DEL CUADRANTE DE FRENOS DEL TREN DE ATERRIZAJE Y
MONTAJE DEL EJE (REF 32-41-16 del CMM)

1. Descripcién.

A. Incluye un cuadrante de aluminio y un arbol de acero, un apoyo y una manivela.

2. Operacion.

A. El cuadrante y el montaje del eje es parte de la instalacion del control de la
valvula de suministro del freno del tren de aterrizaje. Cuando una fuerza es aplicada en
los pedales de freno, los cables de control de conexion del freno dan vuelta al
cuadrante, al eje, y a la manivela. Una barra de montaje de control entre la manivela y
la valvula de suministro del freno transfiere el comando del pedal midiendo la presion de

los frenos aplicada.
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3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 6 pulgadas
B. Ancho - 10 pulgadas
C. Altura - 7 pulgadas
D. Peso - 4 libras

CUADRANTE DE FRENOS DEL TREN DE ATERRIZAJE
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INSTALACION DE LOS COMPONENTES DE CONTROL DE LA VALVULA
DOSIFICADORA DEL FRENO (REF 32-41-20 del CMM)
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COMPONENTES DE CONTROL DE LA VALVULA DOSIFICADORA DEL FRENO
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MONTAJE DEL ACTUADOR DE FRENO AL CONTACTO
(REF 32-43-23 del CMM)

1. Descripcion.

A. Consta de una carcasa y una cubierta que contiene el piston, juntas, camisas y
una tuberia con un émbolo accionado por resorte. La presion del fluido hidraulico
aplicado en el puerto del tope final se transmite a través de piston y el resorte del
émbolo, por lo tanto, la conversion de la presibn de una fuerza, proporcionar

informacioén a sentir la fuerza del sistema de frenado.

2. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 6,2 pulgadas
B. Diametro - 1,5 pulgadas
C.Peso - 3 libras

ACTUADOR DE FRENO AL CONTACTO
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MONTAJE DE LA VALVULA DOSIFICADORA DEL MANEJO DE LA RUEDA DE
DIRECCION DE NARIZ (REF 32-50-12 del CMM)

1. Descripcion.
A. Es una caja en forma de unidad hecha de plastico reforzado con tejido de vidrio.

Incluye una placa de inspeccion y conexion de hardware.

2. Operacion.
A.La cubierta de la valvula dosificadora del manejo de rueda de nariz esta
instalada en el mecanismo de la valvula dosificadora del manejo del tren de aterrizaje

de nariz. Da la proteccién a la valvula y a las piezas relacionadas.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 14 pulgadas C. Altura - 7.3 pulgadas
B. Ancho - 15 pulgadas D.Peso - 3 libras

VALVULA DOSIFICADORA DEL MANEJO DE LA RUEDA DE DIRECCION DE NARIZ
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MONTAJE DEL MANEJO DEL PEDAL DE TIMON
(REF 32-51-33 del CMM)

1. Descripcion.
A. Consta de una biela de direccion, embrague brazo, tambor de cable, un
excéntrico montado en un embrague y un cuadrante ciglefial. Estas piezas estan

hechas de aleaciones de aluminio.

2. Operacion.

A. El montaje del manejo del pedal de timén conecta los pedales de timon con el
manejo de rueda de nariz y funciona cuando el engranaje de nariz es comprimido por el
peso del aeroplano. Este movimiento de la compresion del engranaje de nariz es
transmitido por el acoplamiento y los cables para mover al excéntrico y para colocar la
manivela del embrague de nuevo para evitar que las paradas en la manivela del
embrague toquen el brazo del embrague. En lugar, el brazo del embrague toca las
paradas en la manivela del manejo y permite que cualquier movimiento de los pedales
de timon sea transmitido del brazo de manejo al cuadrante. Este cuadrante conecta con
los cables del manejo de rueda de nariz y esta libre de moverse con los cables siempre
que se utilice el manejo de rueda de nariz o de conducir los cables cuando es colocado

por el sistema del pedal de timon.

B. Cuando el amortiguador del engranaje de nariz no es comprimido, la accion del
excentrico traslada las paradas en la manivela del embrague a contacto con el brazo
del embrague. Esto evita que cualquier movimiento de los pedales de timon alcance el

brazo del embrague y mueva el cuadrante.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud — 17 in.
B. Ancho - 10.5 in.
C.Altura-6.51n.
D.Peso - 5.6 Ibs
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MANEJO DEL PEDAL DE TIMON

MONTAJE DE LA VALVULA DE DESPRESURIZACION DE DIRECCION
(REF 32-51-43 del CMM)

1. Descripcion.

A. Consta de una capsula que contiene un resorte, el resorte de asientos, biela de
empuje, guia, perilla, una camisa y un conjunto de rotores. La carcasa dispone de
cuatro puertos para conexiones de sistema hidraulico. Un agujero a través de la

carcasa esté previsto para el uso de un pin de bloqueo.
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2. Operacion.

A. Con la valvula en posicién normal (perilla extendida), la presion hidraulica del
tren de aterrizaje extendido aplicada al puerto 2 suministra la presion de entrada hacia
la valvula para el puerto 1. La valvula de presion regresa en direccion del enchufe
hacia el lado de babor de la valvula aplicada para virar la presion de vuelta con el tren
de aterrizaje recogido del puerto 3 fuentes hacia el lado de babor para el puerto 4.
Hacia el lado de babor. Cuando la perilla del perno es comprimido y el cierre insertado a
través de la cubierta, la presion hidraulica del puerto 2 se bloquea y vira 1 hacia el lado
de babor y 3 estan conectados para virar 4. Hacia el lado de babor.

3. Datos principales (aproximado)
A. Altura - 7,0 pulgadas
B. Duracion - 4,0 pulgadas
C. Ancho - 2,0 pulgadas
D. Peso - 2,0 libras
E. Operacién media - BMS 3-11, fluido, D0O0153
F. Prueba de Presion - 4500 psi

VALVULA DE DESPRESURIZACION DE DIRECCION
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MONTAJE DEL ACTUADOR DE DIRECCION DEL TREN DE NARIZ
(REF 32-51-52 del CMM)

1. Descripcion.
A. Es una accion de doble piston hidraulico tipo que incluye un piston, un cilindro y

una barra de montaje final.

2. Operacion.

A. Dos de estos actuadores son unidos por el montaje del mufidn entre la tapa y
las placas del manejo de la parte inferior en el cilindro externo del engranaje de nariz.
Los extremos de barra de actuador se unen al collar de manejo de los acoplamientos de
esfuerzo de torsién. EI movimiento mecéanico se transmite con los acoplamientos de

esfuerzo de torsion al cilindro interno del tren de aterrizaje de nariz.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 15 pulgadas
B. Didmetro - 4 pulgadas
C. Peso - 18 libras
D. Presion (prueba) - 4500 psi
E. Presion (operar) - 3000 psi
F. Fluido hidraulico - liquido, DO0153
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MONTAJE DE LA UNIDAD DE ACCESORIOS DEL TREN DE ATERRIZAJE, M338
(REF 32-66-47 del CMM)

1. Descripcién.

A. Consta de control y relés de seguridad, de circuitos de estado soélido, y
relacionados con el cableado y los conectores montados en un bastidor de estructuras
de montaje. El accesorio incluye la unidad de aire y por tierra los indicadores de

deteccién y prueba de interruptores.

2. Operacion.

A. El montaje de unidad de accesorio del tren de aterrizaje recibe sefales de los
sensores de proximidad en el tren de aterrizaje. Estas sefales se transmiten a los
circuitos de estado sélido de la conmutacién en el montaje de unidad de accesorio para
controlar los relevos. Los relevos proporcionan el control y la indicacion requeridos del
tren de aterrizaje. El aire y los indicadores y los interruptores de prueba de deteccion de
tierra se utilizan para comprobar y saber si hay mal funcionamiento en el montaje de
unidad accesoria y para aislar los relevos de seguridad para el propésito de servicio del

avion.

B. Los controles y los monitores de ensamble del sistemas son los siguientes:
(a) Sistema de relevo de seguridad (interruptores agazapados)
(b) Sistema de alarma del tren de aterrizaje
(c) Sistema de frenos automatico de velocidad en tierra

(d) Sistema de alarma del despegue
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MONTAJE DE LA UNIDAD DE ACCESORIOS DEL TREN DE ATERRIZAJE, M338
(REF 32-66-50 del CMM)

1. Descripcién.

A. Consta de control y relés de seguridad, de circuitos de estado solido, y
relacionados con el cableado y los conectores montados en un bastidor de estructuras
de montaje. El accesorio incluye la unidad de aire y por tierra los indicadores de
deteccién y prueba de interruptores.

2. Operacion.

A. El montaje de unidad de accesorio del tren de aterrizaje recibe sefales de los
sensores de proximidad en el tren de aterrizaje. Estas sefiales se transmiten a los
circuitos de estado sélido de la conmutacién en el montaje de unidad accesoria de
controlar los relevos. Los relevos proporcionan el control y la indicacion requerida del
tren de aterrizaje. En aire y tierra los sensores indicadores y los interruptores de prueba
se utilizan para saber si hay mal funcionamiento en el montaje de unidad accesoria y

para aislar los relevos de la seguridad para los propdsitos de mantenimiento del avion.

B. Los controles y los monitores de ensamble del sistemas son los siguientes:
(a) Sistema de relevo de la seguridad (interruptores agazapados)
(b) Sistema de alarma del tren de aterrizaje
(c) Sistema de frenos automéatico de velocidad en tierra

(d) Sistema de alarma de despegue
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MONTAJE DEL ACTUADOR DEL PATIN DE COLA
(REF 32-71-12 del CMM)

1. Descripcion.
A. Tiene un cuerpo cilindrico con un rodamiento instalado en un extremo, una biela
de montaje final con un rodamiento, y un solenoide que controla la presion del puerto y

la regresa al puerto.

2. Operacion.
A. El montaje de actuador despliega al patin de cola cuando la presién hidraulica

es aplicada.

3. Datos principales (aproximado)
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A. Longitud (entre centros de rodamiento)
(1) 273T4702-1
(a) 14,7250 + 0,0500 pulgadas (retraido)
(b) 19,9650 + 0,0900 pulgadas (ampliado)
(2) 273T4702-2
(a) 12,9950 + 0,0500 pulgadas (retraido)
(b) 15,4140 + 0,0500 pulgadas (ampliado)
B. Ancho - 5 pulgadas
C. Peso - 9 libras
D. Fluido hidraulico - fluido hidraulico, D50122
E. Presion de funcionamiento - 3000 psi
F. Prueba de Presién - psi 4500-4600
G.Carrera
(1) 273T4702-1 - 5,24 pulgadas
(2) 273T4702-2 - 2.419 pulgadas

ACTUADOR DEL PATIN DE COLA

53



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

INSTALACION DEL PATIN DE COLA
(REF 32-71-15 del CMM)

1. Descripcién

A. Incluye un patin de reunion y de un cartucho de montaje.

2. Operacion.

A. La instalacion del patin de cola absorbe fuerzas durante un golpe accidental en
la cola.

3. Datos principales (aproximado)
A. Longitud - 25 pulgadas
B. Ancho - 12 pulgadas
C. Altura - 18 pulgadas
D. Peso - 20 libras

INSTALACION DEL PATIN DE COLA
INSTALACION DEL PATIN DE COLA

(REF 32-71-16 del CMM)



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

(1)  Descripcion
A. La instalacion de la unidad del patin de cola tiene un cartucho absorbedor de
energia y un enlace de bloqueo y una resistencia del brazo al conectar la unidad con la

cola estructural del avion.

B. El cartucho tiene un montaje absorbedor de energia.

(2)  Operacion.
A. Cuando la cola del avidn golpea la tierra o el avién saca o aterriza demasiado
escarpado, los agolpamientos del amortiguador de energia absorben las fuerzas. Esto

ayuda a la estructura del aeroplano del dafio.

B. El absorbedor de energia es remplazado en el mantenimiento mayor para

permitir al avién hacer todo de nuevo.

INSTALACION DEL PATIN DE COLA
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CAPITULO 2

Mantenimiento al tren de

aterrizaje
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2.1. DESCRIPCION DE SERVICIOS.

TRANSITO

Este servicio consiste basicamente en una revision visual general de las
superficies exteriores, para comprobar la aeronavegabilidad continua y seguridad del
avion.

Se revisan todas las superficies exteriores de la aeronave y sus trenes de
aterrizaje, como se ven desde el suelo, por evidencia de dafios, fugas, condicion

general y seguridad.

Adicionalmente se revisan los niveles de aceite de los trenes de aterrizaje y se
atienden los reportes generados durante el tramo correspondiente, efectuando o

difiriendo de las acciones correctivas necesarias.

Este servicio se efectuara:
1.- Siempre que el avién se encuentre en transito en cualquier estacion.

2.- Antes y después de que el avidn realice un vuelo de entrenamiento.

PERIODICO

Este servicio consiste en una revision visual y limpieza de los conjuntos de tren de
aterrizaje, revision por fugas y drenado de sumideros. El servicio "Periddico” debe
aplicarse invariablemente cada 2 dias, a menos que en ese lapso haya sido aplicado un

servicio "Rutinario”, ya que las actividades del primero estan incluidas en éste ultimo.

La periodicidad mencionada podra ser suspendida temporalmente cuando un
avion requiera mas de un dia fuera de servicio para aplicacion de trabajos de
mantenimiento (servicios de lubricacion, servicios mayores, pruebas de sistema,
Ordenes de Ingenieria, etc.). En este caso, el servicio "Periddico” (o "Rutinario") deberéa
ser aplicado antes de retornar el avion a servicio, reanudandose la frecuencia

establecida.
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RUTINARIO

Este servicio incluye las actividades del servicio "Periodico”, comprendiendo la
revision visual de fosos de los trenes de aterrizaje, compartimientos de carga, cabina de
vuelo y compartimiento de pasajeros por condicibn general y seguridad, y la
revision/prueba de unidades eléctrico/electronicas.

El servicio "Rutinario” debe aplicarse invariablemente cada 7 dias, aun cuando su
aplicacion resulte simultanea con la de cualquier otro servicio de mantenimiento de

linea programado.

La periodicidad mencionada podra ser suspendida temporalmente cuando un
avion requiera mas de 6 (seis) dias fuera de servicio para aplicacion de trabajos de
mantenimiento (servicios mayores, pruebas de sistema, Ordenes de Ingenieria, etc.).
En este caso, el servicio "Rutinario” deberd ser aplicado antes de retornar el avion a

servicio, reanudandose la frecuencia establecida.

SERVICIO "D

El servicio "D" incorpora las actividades del servicio "C-Planeador", por lo que no
requiere ordenarse su aplicacion simultanea. Las actividades adicionales consisten
basicamente en inspecciones minuciosas enfocadas a detectar evidencia de dafios o
deterioro en la estructura del avion (fatiga, envejecimiento, corrosién, etc.), o de los

sistemas en general, con base en los criterios establecidos a continuacion:
. Siempre que se especifigue la inspeccién interna de un elemento

estructuralmente significativo, todas las instalaciones adyacentes al elemento deberan

ser objeto de una inspeccién visual minuciosa.
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. Cuando se indique una inspeccién interna sobre elementos estructurales tales
como vigas, patines de refuerzo, intercostales, larguerillos, etc., y no exista una forma
de acceso al elemento, debera inspeccionarse visualmente la superficie externa
adyacente al elemento interno indicado, por evidencia de discrepancias estructurales, y
al ser detectados signos externos de dafios estructurales en ; pieles arrugadas,
remaches flojos o faltantes, abombamientos, manchas de combustible, ondulamiento,
etc., éstos requeriran de inspecciones periddicas y/o reparacion apropiada,
dependiendo de las consecuencias de permitir que el deterioro evidente continte.

LUBRICACIONES
El servicio de lubricacion "L1" comprende la lubricacion de: pernos de pivoteo de
las aletas anti sustentadoras, puertas "BUTE", conjuntos de tren de aterrizaje y sus

puertas, estabilizador horizontal y eslabones de las reversas.

El servicio de lubricacién "L2" comprende la lubricacion de: bordes de ataques
moviles, aletas anti sustentadoras, alerones, aletas de ala, elevadores, timén, puertas
de pasajeros, puertas de emergencia, puertas de los compartimientos de carga y

columnas de control.
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2.2 TIPOS DE MANTENIMIENTO QUE APLICAN.

En las siguientes tablas se describe los servicios de mantenimiento y los tiempos en que se realizan

cada uno de estos, al tren de aterrizaje del Boeing 737-800.

A continuacion se presentan las tablas ordenadas de acuerdo a los intervalos o frecuencia de los

servicios, comenzando con los servicios que aplican diario hasta llegar al servicio mayor.

NOTA DEL DIA (PERNOCTA)

CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
368 Prueba de llantas del tren de nariz y tren principal para el inflado adecuado, servicios y Nota del dia | 32-350-00
recubrimientos. (48 hrs)
1023 Inspeccién (detallada) de los neumaticos y ruedas por condicion y desgaste del tren de Nota del dia | 32-360-00
nariz y principal
RUTINARIO
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
338 Limpieza de la superficie expuesta del amortiguador izquierdo del tren de aterrizaje Rutinario 32-010-01
339 Limpieza de la superficie expuesta del amortiguador derecho del tren de aterrizaje Rutinario 32-010-02
361 Chequeo visual de los pernos de desgaste de la minima extension del freno izquierdo. Rutinario 32-270-01
362 Chequeo visual de los pernos de desgaste de la minima extension del freno derecho. Rutinario 32-270-02
346 Limpiar la superficie estructural expuesta del tren de nariz Rutinario 32-060-00
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SERVICIO A
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
1096 Realiza un chequeo visual del patin de cola para la evidencia de golpes A-p 32-430-00
SERVICIO C-P
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
340 Servicio del amortiguador izquierdo del tren de aterrizaje de nariz C-p 32-020-01
341 Servicio del amortiguador derecho del tren de aterrizaje de nariz C-p 32-020-02
350 Realice una inspeccion visual detallada de la valvula selectora del tren de aterrizaje C-p 32-110-00
1010 Realice una inspeccion visual detallada del mecanismo de extension y retraccion del tren C-p 32-120-00
de nariz (incluyendo el actuador y mecanismo)
1013 Realizar una inspeccion visual detallada del mecanismo de extension y retraccion del lado C-p 32-150-00
izquierdo y derecho del tren de aterrizaje (incluyendo el actuador y mecanismo)
354 Realizar una prueba funcional del sistema de extensién manual del tren de nariz C-p 32-200-00
1019 Realizar una prueba funcional del sistema de extension manual del lado izquierdo y C-p 32-220-00
derecho del tren de aterrizaje, y alternando la extension de la valvula bypass.
358 Prueba operacional de la valvula de transferencia del tres de aterrizaje. C-p 32-240-00
359 Realizar una inspeccién visual detallada de los acoplamientos de control del freno y de los C-p 32-250-00
cuadrantes delanteros
373 Realizar una inspeccién detallada del la trayectoria mecénica del control de direccién de la C-p 32-390-00
rueda de nariz
374 Realizar una inspeccion visual detallada de las barras actuadoras de direccion y el C-p 32-400-00
hardware asociado
375 Realizar una inspeccion visual detallada del pedal de direccion del timon y el mecanismo C-p 32-410-00
de control.
967 Realizar una inspeccion visual detallada de las porciones expuestas de los cables de C-p 32-440-00
control del sistema del tren de aterrizaje de nariz.
360 Realiza una inspeccion visual detallada de las vapulas dosificadoras de los frenos. C-p 32-260-00
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SERVICIO C-P
366 Realiza una inspeccioén visual detallada de la trayectoria del mecanismo de control del C-p 32-330-00
freno de estacionamiento.
367 Realiza la funcién de purga checando el sistema freno de estacionamiento y la C-p 32-340-00
acumulacion de presion pre cargada de los frenos.
347 Servicio del amortiguador del tren de nariz C-p 32-070-00
SERVICO 2C-P
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
364 Chequeo de frenos compruebe la presion de la precarga del acumulador de freno, 2c-p 32-300-00
manténgala como sea necesario.
SERVICIO 3C-P
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO REFERENCIA
MPD
365 Prueba operacional del acumulador de frenos de la vélvula de aislamiento. 3c-p 32-310-00
SERVICIO 4C-P
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
970 Realizar una inspeccién visual detallada de la posicion interna de los cables del sistema de 4c-p 32-450-00
control del tren de aterrizaje
1021 Realiza un chequeo operacional del sistema alterno de los freno y de la valvula alterna de 4c-p 32-290-00

frenos.
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SERVICIO 5C-P

CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
357 Remover la proteccion de la cubierta de la rueda del tren de aterrizaje 5c-p 32-230-00
376 Realiza un chequeo operacional de la unidad electrénica del interruptor de proximidad 5c-p 32-420-00
SERVICIO 8C-P
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
972 Realizar una inspeccién visual detallada de la posicion interna de los cables del sistema de 8c-p 32-460-00
control del tren de aterrizaje eso esta sobre la seccion bs 540 del ala de centro al acceso
especial.
POR 18 000 CICLOS O 10 ANOS
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
342 Restauracion del ensamble izquierdo del tren de aterrizaje 18000 ciclos, | 32-040-01
10 afos
343 Restauracion del ensamble derecho del tren de aterrizaje 18000 ciclos, | 32-040-02
10 afos
348 Restauracion del ensamble del tren de nariz 18000 ciclos, | 32-090-00
10 afos
POR 75 000 CICLOS
CAPITULO DESCRIPCION INTERVALO | REFERENCIA
MPD
344 Descartar los limites de vida de las partes del tren izquierdo 75000 ciclos | 32-050-01
345 Descartar los limites de vida de las partes del tren izquierdo 75000 ciclos | 32-050-02
349 Descartar los limites de vida del tren de aterrizaje principal 75000 ciclos | 32-100-00
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2.3. TABLA DE TAREAS DE LOS COMPONENTES.

En la siguiente tabla se clasificaron los componentes segun el codigo ATA y se clasifican sus tareas de mantenimiento,

tales como pruebas y fallas, menciona cuales se tienen que desmontar y las que someten a limpieza.

TAREAS
CODIGO
COMPONENTE PRUEBAS Y FALLAS DESMONTAJE LIMPIEZA
(REF. CMM)
32-00-03 Tren de aterrizaje partes a lubricacién y componentes a remplazar No aplicable No aplicable No aplicable
32-00-05 Reparacién de las piezas de tren de aterrizaje de acero de alta resistencia No aplicable No aplicable No aplicable
32-11-09 Componentes de la instalacion del tren de aterrizaje principal No aplicable No aplicable No aplicable
) S i Pag. 301 del )
32-11-12 Montaje del componente del tren de aterrizaje principal Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
) N S ) Péag. 301 del )
32-11-13 Montaje del cilindro del lado del tren de aterrizaje principal No aplicable CMM No aplicable
o ) i Péag. 301 del )
32-11-16 Entrada principal pasajeros y elementos Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
Componentes de la instalacion de la rueda y del neumético del tren de ] Pag. 301 del Pag. 401 del
32-11-17 S No aplicable
aterrizaje principal CMM CMM
S ) Pég. 301 del Pég. 401 del
32-13-23 Componentes de la puerta de tren de aterrizaje principal No aplicable
CMM CMM
o S i Pag. 301 del Péag. 401 del
32-16-12 Montaje interno de la puerta del tren de aterrizaje principal No aplicable CMM CMM
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TAREAS
CODIGO
COMPONENTE PRUEBAS Y FALLAS DESMONTAJE LIMPIEZA
(REF. CMM)
] S } Péag. 301 del Péag. 401 del
32-16-13 Montaje de la puerta del centro del tren de aterrizaje principal No aplicable
CMM CMM
. S ] Pég. 301 del Pég. 401 del
32-16-14 Montaje externo de la puerta del tren de aterrizaje principal No aplicable
CMM CMM
Montaje de la puerta del centro del tren de aterrizaje principal 65¢33219-1, ] Pag. 301 del Pag. 401 del
32-16-23 No aplicable
-2,-7,-8 CMM CMM
_ S ) Pag. 301 del )
32-16-24 Montaje de la puerta del tren de aterrizaje principal outbd No aplicable CMM No aplicable
32-16-25 Componentes de la instalacion de la puerta de tren de aterrizaje principal No aplicable No aplicable No aplicable
32-21-07 Componentes de la instalacion del tren de aterrizaje de nariz No aplicable No aplicable No aplicable
) o ] i Péag. 301 del Péag. 401 del
32-21-12 Montaje del componente del tren de aterrizaje de nariz Pag. 101 del CMM
CMM CMM
i ) o ] } Péag. 301 del Péag. 401 del
32-21-16 Articulo de extremo del cliente del tren de aterrizaje de nariz No aplicable
CMM CMM
Componentes de la instalacion de la rueda y del neumético del tren de ] Pag. 301 del Pag. 401 del
32-21 17 o ] No aplicable
aterrizaje de nariz CMM CMM
. . - : : Pag. 301 del .
32-21-22 Montaje del puntal de la friccion del tren de aterrizaje de nariz No aplicable CMM No aplicable
y ) ) Pag. 301 del )
32-21-38 Retraccion del tren de nariz No aplicable CMM No aplicable
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TAREAS
CODIGO
COMPONENTE PRUEBAS Y FALLAS DESMONTAJE LIMPIEZA
(REF. CMM)
] ) ) Péag. 301 del Péag. 401 del
32-21-48 Montaje del tren de nariz No aplicable
CMM CMM
) ) i Pég. 301 del ]
32-21-58 Montaje del puntal de choque del tren de nariz Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
) ) o ) ) Pag. 301 del Péag. 401 del
32-22-11 Montaje del mecanismo de la puerta de tren de aterrizaje de nariz No aplicable
CMM CMM
) o ) ) Pag. 301 del Péag. 401 del
32-22-35 Montaje de la puerta de resguardo o alojamiento de rueda de nariz No aplicable
CMM CMM
Montaje de la puerta de resguardo o alojamiento de rueda de nariz ) Péag. 301 del Pag. 401 del
32-22-37 No aplicable
141a6902-10 CMM CMM
. y o i Péag. 301 del )
32-30-13 Montaje del actuador de retraccion del tren principal Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
] ) i Pég. 301 del ]
32-30-33 Montaje del actuador de bloqueo del tren de nariz Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
) ] . . o , Pég. 301 del Pég. 401 del
32-30-62 Montaje del amortiguador de vibracién del tren principal Pag. 101 del CMM
CMM CMM
o ] Pag. 301 del Péag. 401 del
32-32-27 Componentes del radar del tren principal No aplicable
CMM CMM
o ) Pag. 301 del Pag. 401 del
32-32-34 Ensamble del tren principal retraido No aplicable
CMM CMM
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TAREAS
CODIGO
COMPONENTE PRUEBAS Y FALLAS DESMONTAJE LIMPIEZA
(REF. CMM)
o ] Péag. 301 del Péag. 401 del
32-32-37 Ensamble del actuador del tren principal recogido P&ag. 101 del CMM
CMM CMM
o Pég. 301 del Pég. 401 del
32-32-42 Ensamble del actuador del tren principal retraido P&ag. 101 del CMM
CMM CMM
o ] ) Pag. 301 del Péag. 401 del
32-32-52 Ensamble del actuador del tren principal detenido P&g. 101 del CMM
CMM CMM
) ) Pag. 301 del Péag. 401 del
32-33-12 Ensamble del actuador del tren de nariz recogido Pag. 101 del CMM
CMM CMM
Péag. 301 del Péag. 401 del
32-33-22 Ensamble del bucle del tren delantero Pag. 101 del CMM
CMM CMM
i o i Péag. 301 del Péag. 401 del
32-33-23 Ensamble del bucle de la valvula distribuidora del tren delantero Pag. 101 del CMM
CMM CMM
32-34-17 Manual de extension para meter o desconectar el mecanismo de ensamble No aplicable No aplicable No aplicable
] o i Pég. 301 del Pég. 401 del
32-34-24 Manual para desconectar el mecanismo de ensamble del tren principal Pag. 101 del CMM
CMM CMM
) . Pag. 301 del ]
32-35-05 Nose landing gear manual release assembly Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
Montaje de la valvula de aislamiento del acumulado de frenos/ valvula . Pag. 301 del Péag. 401 del
32-41-12 Pag. 101 del CMM
selectora de frenos alterno CMM CMM
32-41-16 Medicion del cuadrante de frenos del tren de aterrizaje y montaje del eje No aplicable No aplicable No aplicable
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TAREAS
CODIGO
COMPONENTE PRUEBAS Y FALLAS DESMONTAJE LIMPIEZA
(REF. CMM)
Instalacion de los componentes de control de la valvula de calibracién de ] ] )
32-41-20 No aplicable No aplicable No aplicable
frenos
] i Pég. 301 del ]
32-43-23 Montaje del actuador de freno al contacto Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
32-50-12 Medicion de la rueda de direccion de nariz montaje de la valvula cerrada No aplicable No aplicable No aplicable
. . o . . Pag. 401 del
32-51-33 Montaje del penal de timén de direccion No aplicable No aplicable CMM
_ o ) ) Péag. 301 del )
32-51-43 Montaje de la valvula de despresurizacion de direccion Pag. 101 del CMM CMM No aplicable
) ) ~ . i Péag. 301 del Pag. 401 del
32-51-52 Montaje del actuador de direccién del tren de nariz Pag. 101 del CMM
CMM CMM
32-66-47 Montaje de la unidad de accesorios del tren de aterrizaje, m338 Pag. 101 del CMM No aplicable No aplicable
32-66-50 Montaje de la unidad de accesorios del tren de aterrizaje, m338 Pag. 101 del CMM No aplicable No aplicable
32-71-12 Montaje del actuador del patin de cola Pag. 101 del CMM No aplicable No aplicable
32-71-15 Instalacién del patin de cola No aplicable No aplicable No aplicable
. i ) Pag. 301 del Pag. 401 del
32-71-16 Instalacién del patin de cola No aplicable
CMM CMM
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En la siguiente tabla se clasificaron los componentes segun el cédigo ATA y se clasifican sus tareas de mantenimiento,

tales como las que requieren que se les realicen pruebas, cuales son sometidas a ensambles y las que requieren de alguna

tolerancia para su ajuste.

TAREAS
CODIGO COMPONENTE PRUEBA REPARACION | ENSAMBLE | TOLERANCIAS Y
(REF CMM) AJUSTES
32-00-03 Tren de aterrizaje partes a lubricacion y componentes a remplazar No aplicable | Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
CMM
32-00-05 Reparacioén de las piezas de tren de aterrizaje de acero de alta No aplicable | P&g. 601 del | No aplicable No aplicable
resistencia CMM
32-11-09 Componentes de la instalacion del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
del CMM CMM
32-11-12 Montaje del componente del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-11-13 Montaje del cilindro del lado del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-11-16 Entrada principal pasajeros y elementos Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-11-17 Componentes de la instalacion de la rueda y del neumético del tren de Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
aterrizaje principal del CMM CMM CMM
32-13-23 Componentes de la puerta de tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del no aplica No aplicable
del CMM CMM
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TAREAS
CODIGO COMPONENTE PRUEBA REPARACION | ENSAMBLE | TOLERANCIAS Y
(REF CMM) AJUSTES

32-16-12 Montaje interno de la puerta del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-16-13 Montaje de la puerta del centro del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-16-14 Montaje externo de la puerta del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-16-23 Montaje de la puerta del centro del tren de aterrizaje principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
65c¢33219-1, -2, -7, -8 del CMM CMM CMM

32-16-24 Montaje de la puerta del tren de aterrizaje principal externo Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-16-25 Componentes de la instalacién de la puerta de tren de aterrizaje No aplicable | P&g. 601 del | No aplicable No aplicable
principal CMM
32-21-07 Componentes de la instalacion del tren de aterrizaje de nariz No aplicable | Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
CMM

32-21-12 Montaje del componente del tren de aterrizaje de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-21-16 Articulo de extremo del cliente del tren de aterrizaje de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM

32-21 17 Componentes de la instalacion de la rueda y del neumatico del tren de Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
aterrizaje de nariz del CMM CMM CMM

32-21-22 Montaje del puntal de la friccién del tren de aterrizaje de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P&ag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
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TAREAS
CODIGO COMPONENTE PRUEBA REPARACION | ENSAMBLE | TOLERANCIAS Y
(REF CMM) AJUSTES
32-21-38 Retraccion del tren de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-21-48 Montaje del tren de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-21-58 Montaje del puntal de choque del tren de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-22-11 Montaje del mecanismo de la puerta de tren de aterrizaje de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del No aplicable
del CMM CMM CMM
32-22-35 Montaje de la puerta de resguardo o alojamiento de rueda de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-22-37 Montaje de la puerta de resguardo o alojamiento de rueda de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del No aplicable
141a6902-10 del CMM CMM CMM
32-30-13 Montaje del actuador de retraccion del tren principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-30-33 Montaje del actuador de bloqueo del tren de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-30-62 Montaje del amortiguador de vibracién del tren principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-32-27 Componentes del radar del tren principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-32-34 Ensamble del tren principal retraido Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
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TAREAS
CODIGO COMPONENTE PRUEBA REPARACION | ENSAMBLE | TOLERANCIAS Y
(REF CMM) AJUSTES
32-32-37 Ensamble del actuador del tren principal recogido Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-32-42 Ensamble del actuador del tren principal retraido Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-32-52 Ensamble del actuador del tren principal detenido Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-33-12 Ensamble del actuador del tren de nariz recogido Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-33-22 Ensamble del bucle del tren delantero Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-33-23 Ensamble del bucle de la valvula distribuidora del tren delantero Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-34-17 Manual de extension para meter o desconectar el mecanismo de Pag. 501 Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
ensamble del CMM CMM
32-34-24 Manual para desconectar el mecanismo de ensamble del tren principal Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-41-12 Montaje de la valvula de aislamiento del acumulado de frenos/ valvula Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
selectora de frenos alterno del CMM CMM CMM
32-41-16 Medicién del cuadrante de frenos del tren de aterrizaje y montaje del eje Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-41-20 Instalacion de los componentes de control de la valvula de calibracién de | No aplicable | P&g. 601 del | No aplicable No aplicable
frenos CMM
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TAREAS
CODIGO COMPONENTE PRUEBA REPARACION | ENSAMBLE | TOLERANCIAS Y
(REF CMM) AJUSTES
32-43-23 Montaje del actuador de freno al contacto Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-50-12 Medicion de la rueda de direccion de nariz montaje de la valvula cerrada | No aplicable | Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
CMM
32-51-33 Montaje del penal de timén de direccién Péag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del No aplicable
del CMM CMM CMM
32-51-43 Montaje de la valvula de despresurizacion de direccién Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-51-52 Montaje del actuador de direccién del tren de nariz Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | P4g. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-66-47 Montaje de la unidad de accesorios del tren de aterrizaje, m338 No aplicable | P&g. 601 del | No aplicable No aplicable
CMM
32-66-50 Montaje de la unidad de accesorios del tren de aterrizaje, m338 No aplicable | Pag. 601 del | No aplicable No aplicable
CMM
32-71-12 Montaje del actuador del patin de cola Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-71-15 Instalacion del patin de cola Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
32-71-16 Instalacion del patin de cola Pag. 501 Pag. 601 del | Pag. 701 del | Pag. 801 del CMM
del CMM CMM CMM
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24 LIMITES DE TIEMPO DE LOS COMPONENTES DEL TREN DE
ATERRIZAJE

ZONA 700 - PUERTAS DEL TREN DE ATERRIZAJE - PRACTICAS DE
MANTENIMIENTO (REF al AMM 32-05-41)

1. EXTERNAL - ZONAL (GV): PUERTAS DEL TREN DE ATERRIZAJE DE NARIZ Y DE

TREN DE ATERRIZAJE
A. General (1)

Este procedimiento es una tarea de mantenimiento programado.

B. Inspeccion de zona.

(1) Hace la inspeccién de zona.

LAMBING GEAR
booR, T2 LEFT HOSE

LANDING GEAR
$£E {:j 8
noaR, 7

INSPECTION RREL
CLOMEE T11, Tz, 713

VISTA GENERAL DEL TREN DE ATERIZAJE PRINCIPAL Y DE NARIZ
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2. ZONA - EXTERNA (GV): TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL IZQUIERDO Y TREN
DE LA PUERTA (en tierra)
A. General (1)

Este procedimiento es una tarea de mantenimiento programado.

B. Inspeccion de zona.

(1) Hace la inspeccién de zona.

CUTADARD DOOE, 731

~LEFT MAIN LANDING
CENTER BOOR, 732

LEFT MAIN LANDING
[NGIARD BODR, 733

i
INSFECTION AREA-

S |
(Z0KES 731, 732, =1
733, TI&

MPR ITEM
E2=E0k=

VISTA GENERAL DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL IZQUIERDO Y TREN DE LA PUERTA
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3.- ZONA - EXTERNA (GV): TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL IZQUIERDO Y TREN
DE LA PUERTA

A. General (1)

Este procedimiento es una tarea de mantenimiento programado.

B. Inspeccion de zona.

(1) Hace la inspeccion de zona.

LEPT MALN LARDLIRG =3

CQUTEDARE COOR, 31

LEFT MALN LARDLRG — gloe i i
CENTER DOOR, T2 ’

oo - Z = = = _'_'_'_ln
LEFT MAIN LARDIKG 1 5 '\‘\-‘_‘— o
v e (
IRBEARD BOGR, 733 | ® '@
SEE . !

IHSFECTION AREA
Fisth {T0OKE 7301

INSEPLCTION REER =
CIOMES 731, F32, 735}

HFp ITER
52-B0a-01

VISTA GENERAL DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL IZQUIERDO Y TREN DE LA PUERTA

76



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

4.- ZONA - EXTERNA (GV): TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL DERECHO Y TREN
DE LA PUERTA

A. General (1)

Este procedimiento es una tarea de mantenimiento programado.

B. Inspeccion de zona.

(1) Hace la inspeccion de zona.

CUTROARS bOoR, 741

RIGHT MAIM LAMDIRG - iy S
CENTER BOOR, 743 =

RIGHT MAIN LEMBING
[MEOARD BOOR, T3

~— IRSPECTION ARER
{I0MES T&1, T2,
T3, Thd)

HPR ITEM
FE=S0E-0F

VISTA GENERAL DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL DERECHO Y TREN DE LA PUERTA.
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5.- ZONA - EXTERNA (GV): TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL DERECHO Y TREN
DE LA PUERTA
A. General (1)

Este procedimiento es una tarea de mantenimiento programado.

B. Inspeccion de zona.

(1) Hace la inspeccién de zona.

P | E—=="" R1GHT MAIN LANDING
OUTBOARD DOOR, 743

RIGHT MATIH LANDING
CEWTER DOOR, T&2

| see (0 [ | || RIGHT MALH LANDING

. THROARD BOOR, 743
INSSECTION ARER
oMz TAON

e [WEPECTION AREA
[IORES &1, THE, T43)

HED 1TER
SRR

VISTA GENERAL DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL DERECHO Y TREN DE LA PUERTA.
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2.5 SERVICIOS DE LOS COMPONENTES DEL TREN DE ATERRIZAJE.

CILINDRO AMORTIGUADOR DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL - SERVICIO
(REF al AMM 32-12-15)

1. General.

A. Este procedimiento contiene estas dos tareas:
(1) Una revision de los niveles fluidos para el cilindro amortiguador del tren de
aterrizaje principal.

(2) Un servicio del cilindro amortiguador para el tren de aterrizaje principal.

2. Revision del fluido del cilindro amortiguador del tren de aterrizaje principal.

A. General.
(1) Este procedimiento da instrucciones para comprobar el nivel del liquido
hidraulico en el amortiguador del tren de aterrizaje principal.

(a) Para hacer una revision del nivel de fluido, usted debe medir la presion
con el amortiguador extendido dos veces, en diversos pesos del avion. Si
mayor es la diferencia en el peso del avion, mas exacta la medida sera.
NOTA: Por ejemplo, usted puede tomar las medidas del amortiguador
antes y después de aprovisionamiento de combustible el avion.

(b) Para hacer un revision del nivel fluido, usted debe medir la presion del
amortiguador extendido dos veces, en dos diversas extensiones del
amortiguador. Cuanto mayor es la diferencia en las extensiones del
amortiguador, mas exacta la medida sera.

1) Usted puede obtener las diferentes extensiones del amortiguador de
una o de dos maneras:

a) Usted puede tomar las medidas del amortiguador en dos diversos

pesos del aeroplano, por ejemplo, antes y después de aprovisionar

de combustible el aeroplano, o,
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b) Si el aeroplano esta en gatos, usted puede utilizar gatos del piso o
los gatos del avion para comprimir o para extender los
amortiguadores.

2) Usted debe tener una diferencia de 2 - 4 pulgadas (50 - 100

milimetros) entre las dos extensiones del amortiguador para hacer la

revision.
B. Referencias.
Referencia al AMM Titulo
32-00-01-480-801 Instalacion del tubo de descarga del tren de aterrizaje

C. Herramientas y Equipo.
NOTA: Cuando mas de un nimero de parte de la herramienta es mencionado bajo la
misma " Referencia"” numere, las herramientas mostradas son suplentes el
uno al otro dentro de la misma serie del aeroplano. El numero de parte que

fue reemplazada es precedida por un “Opt” que es opcional.

Referencia Titulo

SPL-1521 Herramienta — llenado del amortiguador, tren de
Aterrizaje

STD-1157 Calibrador - presién, 0-3000 PSIG (0-20685 KPa)

D. Materiales Consumibles.

Referencia Descripcion Especificacion
G00018 Nitrégeno - gaseoso, presurizando, A-A-59503,
al 99.5 % puro Tipo 1, Grado B
BB-A-1034
E. Localizacion de la Zona.

Zona Area

734 Tren de Aterrizaje Principal izquierdo

744 Tren de Aterrizaje Principal derecho
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F. Preparese a comprobar el nivel fluido hidraulico en el amortiguador.

ADVERTENCIA: Cercitérese de que los pernos del tubo de descarga estén instalados
en todo el tren de aterrizaje. Sin los pernos del tubo de descarga, el
tren de aterrizaje podia contraer y causar lesiones a las personas y

dafio al equipo.
(1) Si los pernos del tubo de descarga no estan instalados en el tren de nariz y
principal de aterrizaje, haga esta tarea: El tubo de descarga del tren de aterrizaje

fija la instalacion.

G. Examine el nivel fluido del amortiguador para el tren de aterrizaje principal.
NOTA: Para hacer la revision del nivel fluido, usted debe medir la presion del
amortiguador  extendido dos veces, en diferentes extensiones del

amortiguador.

(1) Comprueba el nivel de fluido hidraulico con el aeroplano en la primera extension
del amortiguador:

(a) Quite el casquillo de valvula de gas y utilice un calibrador de presion (0-3000
PSIG), STD-1157 mida la presion del amortiguador.

NOTA: Usted debe aflojar la tuerca del eslabon giratorio para lanzar el gas del
amortiguador.

(b) Mida la extension del amortiguador.

(c) Compare la extension y presiéon medida con la carta de mantenimiento.

(d) Si la presion del amortiguador y la extensién del amortiguador no estan en la
curva de mantenimiento en la carta de mantenimiento, haga uno de los pasos
que siguen:

1) Sila extension y presion medidas estan sobre la curva de mantenimiento,

desinflar el amortiguador hasta que estén en la curva de mantenimiento.
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2) Si la extensién y la presion ejercidas esta debajo de la curva de
mantenimiento, utiliza herramienta, SPL-1521 para inflar el amortiguador
con el nitrégeno, GO0018 hasta que estén en la curva de mantenimiento.
NOTA: Si el nitrégeno seco no esta disponible, usted puede utilizar el aire,

G02314 como alternativa para llenar el amortiguador.

(2) Comprueba el nivel de fluido hidraulico en el avion en la segunda extension del
amortiguador:

(a) Mida la presion y la extension del amortiguador.

(b) Compare la extensién y presion sobre midié con la carta de servicio de
mantenimiento.

(c) Sila extension vy la presion medidas estan en la curva en la carta del servicio,
el nivel fluido esta correcto.

(d) Si la extension y la presion medidas no estan en la curva en la carta del
servicio, el nivel fluido no esta correcto, hacer esta tarea: Mantenimiento del
amortiguador del tren de aterrizaje principal.

1) Si usted no puede mantener el amortiguador inmediatamente, usted puede
agregar o quitar el nitrdgeno hasta la extension y la presion medidas estén
en la carta del servicio.

NOTA: Si la cantidad de liquido en el amortiguador es muy baja, usted no
podra obtener la extensiéon y la presién correctas sobre la carta de
mantenimiento; usted necesitara los servicios del amortiguador

antes del despacho del aeroplano.

(3) Aprieta la tuerca del eslabén giratorio a 5-7 libra-pies (6.8-9.5 newton-metros).

(4) Instalar la valvula de gas.
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| O [1021 cap
= 1031 OIL CHARGING

[1]1 SHOCK STRUT

i)

BRS 3-32
TYPE 1,11

{1 LOCATIOND}

FHDQ3

®

CILINDRO AMORTIGUADOR DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL
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TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL - SERVICIO
(REF al AMM 32-21-11)

1. General
A. Este procedimiento tiene estas tres tareas:
(1) Mantenimiento de los componentes del extremo superior del tren de aterrizaje
principal.
(2) Servicio de los componentes del extremo inferior del tren de aterrizaje principal.

(3) Servicio de los bujes del tren de aterrizaje principal.

B. Este procedimiento muestra solamente el tren de aterrizaje principal izquierdo,
pero es aplicable al tren de aterrizaje principal derecho también.
TAREA 12-21-11-640-801 2.

2. Mantenimiento de los componentes del extremo superior del tren de aterrizaje
principal.
A. General.
(1) Esta tarea proporciona instrucciones de lubricar los componentes del extremo
superior del tren de aterrizaje principal.

B. Referencias

Referencias Titulo

20-10-24-420-801 Instalacion apropiada de la lubricacion

32-00-01-480-801 Instalacién del tubo de descarga del tren de
aterrizaje

C. Materiales Consumibles.
Referencia Descripcién Especificacion

D00633 Grasa — Propdsito General del Avidn BMS3-33
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ACCESS
PANEL,
55108
(REMOVED)

TREN DE ATERRIZAJE IZQUIERDO
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VIGA DE APOYO DEL TREN DE ATERRIZAJE PRINCIPAL — SERVICIO
(REF al AMM 32-12-25)

1. General.
A. Este procedimiento contiene una tarjeta.

(1) Lubricar la viga de apoyo ensamblada en el tren de aterrizaje principal.

2. Lubricar la viga de apoyo ensamblada en el tren de aterrizaje principal.
A. Referencias.

Referencia Titulo
20-10-24-420-801 Instalacidon de las piezas lubricadas
32-00-01-480-801 Instalacion del tubo de descarga del tren principal

B. Materiales consumibles.
Referencia Descripcién Especificacion
D00633 Grasa — Propdsito General del Avidn BMS3-33

C. Localizacion de la Zona.
D. Zona Prepérese a lubricar la viga de apoyo ensamblada.
ADVERTENCIA: Cerciorese de que los pernos del tubo de descarga estén
instalados en todo el tren de aterrizaje. Sin los pernos del tubo
de descarga, el tren de aterrizaje puede contraer y causar

lesiones a las personas y dafio al equipo.
(1) Si los pernos del tubo de descarga no estan instalados en el tren de nariz y

principal de aterrizaje, haga esta tarea: El tubo de descarga del tren de

aterrizaje instalacion fija.
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E. Lubrigue la viga de apoyo ensamblada.

ADVERTENCIA: Utilice los guantes y la proteccion de ojo cuando usted lubrica

con el uso de un arma de grasa. El lubricante en la alta presion

puede causar lesion a las personas.

(1) Péngase los guantes protectores y proteccion en los 0jos.

PRECAUCION: No utilice una presion de méas de 2500 psi cuando usted lubrica

la estructura. Si usted utiliza una presion de mas de 2500 psi, el

dafio a las guarniciones de la lubricacion puede ocurrir.

PRECAUCION: Conecte y desconecte el arma de grasa a las guarniciones de la

lubricacion cuidadosamente. Si usted no tiene cuidado, el arma

de grasa puede causar dafio a las guarniciones de la lubricacién.

(2) Lubrique el montaje de la viga de apoyo con la grasa DO0633.

MAIN LANDING ___\___

GEAR SUPPORT A _i
i ;
v
,..7"‘—-'—"'—"“"’_,#;' }l.
il

BEAM
[}

f.’l

LEFT ACCESS
FANEL, 551DB

see ()

(REMOVED Y

SEE

TREN DE ATERRIZAJE IZQUIERDO (EL TREN DE ATERRIZAJE IZQUIERDO Y DERECHO SON SIMILARES)

87



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA
AERONAVE BOEING 737-800

ACUMULADOR DE FRENO HIDRAULICO - SERVICIO
(REF al AMM 32-12-15)

1. General.
Este procedimiento tiene estas tareas:
(1) Una revision de la presion de la precarga del acumulador de freno.

(2) Servicio del acumulador de freno si tiene una presion incorrecta de la precarga.

2. Revise de la presion de la precarga del acumulador de freno.
A. Referencias.

Referencia Titulo
29-11-00-860-805 Sistema Hidraulico A o B, retiro de la energia.
32-00-01-480-801 El tubo de descarga del tren de aterrizaje.

B. Localizacion de la Zona.
Zona Area
134 Rueda del tren de aterrizaje principal, cuerpo de estacion 663.75 a
cuerpo de estacion 727.00 - derecho.
211 Compartimiento de vuelo izquierdo.

212 Compartimiento de vuelo derecho.

3. Revise la presiéon de la precarga del acumulador de freno.
ADVERTENCIA: Cerciérese de que los pernos del tubo de descarga estén
instalados en todo el tren de aterrizaje. Sin los pernos del tubo de
descarga, el tren de aterrizaje podia contraer y causar lesiones a
las personas y dafio al equipo.
(1) Si los pernos del tubo de descarga no estan instalados en el tren de nariz y
principal de aterrizaje, haga esta tarea: El tubo de descarga del tren de
aterrizaje fija la instalacion.

(2) Cercidrese que los neuméticos tengan cufias alrededor de ellas.
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(3) Suelte el freno de estacionamiento.
(4) Para los sistemas hidraulicos A y B, haga esta tarea: Sistema hidraulico A o

B, retiro de la energia.

(5) Operacion de los pedales de freno hasta que el calibrador de presién en el
acumulador de freno no demuestre ningiin cambio en la presion.

(6) Espere diez minutos para permitir que el gas del acumulador se equilibre.

(7) Haga los pasos que siguen para hacer un cheque de la presién de la
precarga del acumulador:

(a) Utilice las instrucciones de cartel de carga para encontrar la presion
correcta del acumulador para la temperatura ambiente actual del
aeroplano.

(b) Cerciérese que la presibn mostrada en el calibrador de presién del
acumulador de freno son dentro de +/- 50 PSI (+/-300 kPa) de la presion
que usted obtuvo del grafico en el cartel de carga de las instrucciones.

(c) Sila presion mostrada en el calibrador de presidon no esta en el rango de
presion correcta del cartel de carga de las instrucciones, haga esta tarea:
Servicio del Acumulador de freno hidraulico.
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SERVICIO DEL ACUMULADOR DE FRENO HIDRAULICO

= INep

NEUMATICO DEL TREN DE ATERRIZAJE — SERVICIO
(REF al AMM 32-12-15)

1. General.
A. Este procedimiento tiene estas tareas:
(1) Revisa la presion del neumatico del tren de aterrizaje.

(2) Servicio al neumético del tren de aterrizaje

B. El nitrégeno que usted utilice debe tener una pureza minima del 99.5 %.
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2. Revision de la presion de neumaético del tren de aterrizaje.

A. Referencias

Referencia Titulo
32-00-01-480-801 Instalacion del perno del tubo de descarga del tren de
aterrizaje

B. Herramienta y Equipo.
Referencia Descripcién
STD-1132 Calibrador - presion de neumético, 0-300 PSIG

C. Localizacion de la Zona.

Zona Area

713 Tren de aterrizaje de nariz.
734 Tren de aterrizaje izquierdo.
744 Tren de aterrizaje derecho.

D. Prepérese para la revision de la presion de neumatico del tren de aterrizaje.

ADVERTENCIA: Cerciérese de que los pernos del tubo de descarga estén
instalados en todo el tren de aterrizaje. Sin los pernos del tubo de
descarga, el tren de aterrizaje podia contraer y causar lesiones a
las personas y dafio al equipo.
(1) Si los pernos del tubo de descarga no estan instalados en el tren de nariz y
principal de aterrizaje, haga esta tarea: El tubo de descarga del tren de
aterrizaje fija la instalacion.

E. Revision de la presion del neumético del tren de aterrizaje.

(1) Cerciorese de que los neumaticos estén frios antes de medir la presion del
neumatico
NOTA: Deje los neumaéticos frescos para un minimo de dos horas después de

que el aeroplano ha aterrizado.
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(2) Para los neumaticos del tren de aterrizaje de nariz, quite el casquillo.

(3) Para los neumaéticos del tren de aterrizaje principal, quite el casquillo.

(4) Utilice el calibrador de presion de neuméatico de 0-300 psi (0-2069 kPa), STD-
1132 para medir las presiones de neumatico.

(5) Compruebe las presiones del neumatico del tren de aterrizaje principal y del
tren de nariz.

(6) Haga la revision de la presion del inflado del neumatico.

(7) Si usted no da servicio a los neumaticos del tren de aterrizaje de nariz, instale
el casquillo.

(8) Si usted no da servicio a los neumaticos del tren de aterrizaje principal, instale

el casquillo.

[2]1 GAS VALVE

C

A-A-59503
TYPE I OR
MIL-P-27401
TYPE I

(1 LOCATION)

L1021 CAP

TIRE INFLATION VALVE
(EXAMPLE, 2 WHEELS)

[1]1 GAS VALVE

(S
A-A-59503
TYPE I OR
MIL-P-27401
TYPE 1

C1017 cAP

(1 LOCATIONY

TIRE INFLATION VALVE
(EXAMPLE, 4 WHEELS)

SERVICIO A LOS NEUMATICOS DEL TREN DE ATERRIZAJE
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CAPITULO 3:

MEJORA DE LOS PROCEDIMIENTOS
DE MANTENIMIENTO DEL CILINDRO
AMORTIGUADOR.
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3.1 DESCRIPCION.

Los cilindros amortiguadores del tren de aterrizaje principal son amortiguadores de
choque oleo neumatico que con base a su geometria, que tienen un pistén interno
que se desplaza en el interior del cilindro externo llamado en ingles shock strut y a
través de un conjunto de cojinetes llamado bearing con sellos "O” en la parte inferior y
en la parte superior una aguja o perno de medicién permiten en su conjunto amortiguar
y soportar los impactos de la aeronave durante su operacion principalmente al

aterrizaje y durante los carreteos.

3.2 MANTENIMIENTO EN LINEA.

Efectla los servicios a, b, pernocta, rutinarios y periédicos asi como los transitos
en los que de alguna manera se verifica la condicion del tren de aterrizaje o por

reportes de aterrizajes bruscos tipo a y b que se encuentra en el AMM.

a. Servicio de Pernocta.
Inspeccion visual superficial de la parte exterior del amortiguador para detectar fugas

de liquido hidraulico y revisar niveles de fluidos.

b. Servicio Periddico.
Este servicio consiste en una revision visual y de limpieza de los conjuntos de tren
de aterrizaje, revision por fugas y drenado de sumideros, limpieza de la superficie
expuesta del cilindro amortiguador del tren de aterrizaje principal e inspeccion visual
superficial de la parte exterior del amortiguador para detectar fugas de liquido
hidraulico y revisar niveles de fluidos, evidencia de dafios.

c. Servicio Rutinario.
Este servicio incluye las actividades del servicio "Periédico”, comprendiendo la
revision visual de fosos de los trenes de aterrizaje. En este servicio se atienden los

reportes
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3.3 EN EL MANTENIMIENTO PROGRAMADO

Se efectla la revision de los trenes en los servicios C, P, Q, D Y E de una manera
mas profunda e inclusive se remueve el tren en los servicios C (C1, C2, C3,..., C10)

para efectuarle inspeccion electromagnética.

En este programa se definen inspecciones interiores y exteriores de todos los
elementos estructurales del tren. El tren de aterrizaje se desmonta pieza a pieza cada
diez afios 0 20.000 ciclos, lo primero que suceda (el intervalo depende de cada tipo de
aeronave) pero ademas, se somete periédicamente a exhaustivos controles de

fiabilidad, pues es uno de los componentes con mayor desgaste.

Se le realiza lo siguiente:

A. Como hacer el mantenimiento del cilindro amortiguador.

(1) Si los pernos del tubo de descarga no estan instalados en el tren de nariz y

principal de aterrizaje.

ADVERTENCIA: CERCIORESE DE QUE EL PERSONAL Y EL EQUIPO ESTEN
LEJOS DE EL AREA DEBAJO DEL ALA ANTES DE QUE USTED
DESINFLE EL CILINDRO AMORTIGUADOR. CUANDO USTED
DESINFLA UN CILINDRO AMORTIGUADOR, EL EXTREMO DEL
ALA PUEDE MOVERSE HACIA ABAJO. ESTO PUEDE CAUSAR
LESIONES AL PERSONAL O DANAR EL EQUIPO.

(2) Desinfle el cilindro amortiguador del tren aterrizaje principal:
(a) Quite el casquillo de la valvula de gas.
(b) Afloje la tuerca del eslabén de la valvula de gas un maximo de
dos vueltas.
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NOTA: El liquido en el cilindro amortiguador tendra burbujas cuando
usted libra la presion. Desinfle el cilindro amortiguador lentamente para

prevenir la salida del liquido a través de la valvula de gas.

c) Afloje la tuerca del eslabon de la valvula de gas completamente cuando toda la

presion en el cilindro amortiguador se pierda.

NOTA: El cilindro amortiguador se desinfla completamente cuando la
dimension X es de 0.81 a 1.11 pulgadas (20-27 milimetros).

(3) Para sacar el aceite del cilindro amortiguador, haga estos pasos:

(a) Quitar el casquillo del montaje de valvula de carga del aceite.

(b) Ponga 5 galones (19 litros) de liquido hidraulico STD-1110 en un contenedor
resistente, en una posicion para recoger el liquido del cilindro amortiguador

cuando se abre el montaje de vélvula de carga del aceite.

(c) Instale el equipo de drenado en el montaje de valvula de carga del aceite.
NOTA: La herramienta, valvula de desagtie del cilindro amortiguador del
tren de aterrizaje, SPL-1829, podria también ser utilizada, pero durara

mucho para drenar el cilindro amortiguador.

1) Corte una longitud de tuberia plastica, larga para cada contenedor que
este en el piso.

2) Inserte una pequefia llave Allen al final de la longitud de la tuberia, tal que

el extremo largo de la llave Allen este rasante con el extremo del tubo y el
extremo corto penetra la pared del tubo.
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3) Instale la tuberia en el montaje de valvula de carga del aceite tales que la
llave Allen entre a la valvula de registro y la tenga abierta para drenar

liquido hidraulico.

d. Quite el equipo del drenado cuando usted ha quitado todo el aceite del cilindro

amortiguador.

c. Servicio del cilindro amortiguador.

(2) Llena el cilindro amortiguador con liquido, D00467 (BMS 3-32, tipo ).

(a) Cerciorese de que el casquillo para el montaje de valvula de carga del aceite

se hayan retirado.

(b) Cercidrese de que el casquillo para la valvula de carga del gas esté retirado.

(c) Una la linea de carga del aceite del cilindro amortiguador del tren de aterrizaje
al deposito de aceite del COM-1532, al montaje de valvula de carga del aceite.

(d) Cercidrese de que la tuerca de la valvula de gas esté completamente abierta.

(e) Ate la manguera a la valvula de gas con el extremo de la manguera en un

cubo de drenado.

() Llene el cilindro amortiguador del liquido, D0O0467 hasta el nivel de fluido
hidraulicos de la valvula de y depositelo en un envase resistente al liquido
hidraulico.

1) Continuar llenando el cilindro amortiguador hasta que el flujo del liquido

hidraulico este libre de burbujas.
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(G) Quitar la linea de carga del aceite.

(2) Instalar el casquillo en el montaje de valvula de carga del aceite.

3) Quitar la manguera de la valvula de gas.

(a) Instalar el casquillo en la valvula de gas.

(4) inflar el cilindro amortiguador para el tren de aterrizaje principal.
(a) Instale la herramienta, SPL-1521 en la valvula de gas.

(b) Inflar el cilindro amortiguador con el nitrégeno, GO0018 hasta la dimension X son
aproximadamente 3.5 pulgadas (89 milimetros) o un alcance de 1700 psi
(11200 KPa).

NOTA: Si el nitrégeno no esta disponible, usted puede utilizar el aire, G02314

como alternativa para inflar el cilindro amortiguador.

(c) Utilizar un calibrador de presiéon (0-3000 PSIG), STD-1157 para medir la presion

del cilindro amortiguador.
(d) Inflar o desinflar el cilindro amortiguador hasta la extension de dimensién del
cilindro amortiguador “X" si la presion esta en la curva de mantenimiento de la carta

de mantenimiento.

NOTA: La dimension “X" y la presion debe estar dentro de la curva de

mantenimiento para un correcto mantenimiento del cilindro amortiguador.

(5) quitar la herramienta, SPL-1521 de la valvula de gas.

(6) apretar la valvula de gas.
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(a) Apriete la tuerca del eslabén a 5-7 libra-pies (6.8-9.5 newton-metros).

(b) Instale el casquillo de valvula de gas

(7) Para hacer un servicio completo después de 5 a 10 aterrizajes se deben de hacer
los siguientes pasos para comprobar la presion del cilindro amortiguador.
NOTA: El liquido del cilindro amortiguador puede absorber el nitrdgeno después de
mantenimiento completo, reduciendo la presién del cilindro amortiguador.
(a) Compruebe la presién del puntal de choque:
1) Quite el casquillo para la valvula de gas.
(b) Afloje la tuerca del eslabon giratorio
1) Utilice un calibrador de presion (0-3000 PSIG), STD-1157 para medir

la presion del puntal de choque.

2) Cercibérese de que la presion que usted mide esté todavia correcta

para la extension del puntal de choque

(c) Si el puntal de choque no tiene bastante presion, infle el puntal de choque para
el tren de aterrizaje principal
1) Instale la herramienta, SPL-1521 en la valvula de gas
2) Infle el puntal de choque con el nitrdgeno, G0O0018 hasta el " de la
dimension de la extension del puntal de choque; X" para la presion esta
en la curva el mantenimiento en la carta de mantenimiento (cuadro
302).
(d) Apriete la tuerca del eslabén [107] a 5-7 libra-pies (6.8-9.5 newton-metros).

e) Instale el casquillo de valvula de gas.
A los 75 000 ciclos se tendra que cambiar el tren de aterrizaje con todos sus

componentes como lo son: la unién del mufién, el cilindro amortiguador, la biela (drag

link), viga del caminante, el perno, el montante anti resistencia.
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3.4 RECOMENDACIONES DEL MANTENIMIENTO.

Uno de los principales problemas que se tienen con los trenes de aterrizaje son los
constantes golpeteos durante los aterrizajes que provocan roturas en el cilindro
amortiguador y en el piston del esto se puede prevenir en funcion de los servicios que
se efectien preventivamente principalmente en el cilindro amortiguador, debido a las
fugas de liquido hidraulico, por el desgaste en los sellos que ejercen la funcién de
sellar y lubricar al pistén con el cilindro para que estos no sufran desgaste y poder tener

mas tiempo de vida util.

Existen diversas causas que lo pueden provocar, una de ellas es La aplicaciéon de
servicios inadecuados al cilindro amortiguador, esto provoca que los sellos se
resequen y tengan grietas, y que a pesar de contar con sello de reserva (spare) es

necesario efectuar estos servicios.

Se recomienda que se use el liquido hidraulico adecuado para el cilindro

amortiguador, en este caso de la aeronave Boeing 737-800 aplica STD-1110.

El cilindro amortiguador trabaja a presiones muy elevadas, ya que es un sistema
oleo neumético, trabaja en la parte superior con nitrdgeno, y en la parte inferior con
liquido hidraulico; estos dos fluidos ejercen una presién la cual provoca una separacion
entre el piston y el cilindro, esta separacion “X” va de 2 a 5 pulgadas, ya que de esa
forma absorbe el impacto que sufre el tren al aterrizar o cuando la aeronave es

remolcada.
Se recomienda que esta medida sea checada diario, si queda fuera de rango “x”

podria provocar un golpeteo entre los mismo por eso se tiene que calibrar, midiendo la

presion de los dos fluidos.
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En algunas ocasiones, existen reportes del piloto que se presento un aterrizaje
brusco o que se escucho un golpeteo, en ese momento se somete a una inspeccion y

no se vuelve a operar el avidon hasta no conocer las causa de la falla.

En este caso se recomienda la inspeccion de fugas y una inspeccion visual
detallada de toda la estructura del tren de aterrizaje, si se detecta alguna fuga se
someterd a una inspeccibn mas minuciosa, que puede llegar al grado de tener que

retirar el tren para su revision general.

Otro factor que es indispensable para soportar la presion que se ejerce en el
cilindro amortiguador son los neuméticos, ya que estos soportan el primer impacto al

aterrizar.

Se recomienda checar la presion de las llantas, en cada aterrizaje y de esta forma

se ayuda a que el cilindro amortiguador no llegue a golpear o reciba el impacto de lleno

Para poder hacer el retiro del cilindro amortiguador se recomienda que se libera

toda la esto podria usted botar el piston y causar lesiones.

Cuando se va a ser el remolque de avién, tener mucho cuidado de no darle un
golpe fuerte al tren ya que esto puede provocar un dafio significativo en el

amortiguador.

Cuando se purga o se extrae liquido hidraulico, tiende a derramarse en los

neumaticos, este es corrosivo y provoca el deterioré de los mismos.
Se recomienda, que antes de iniciar la purga se cubran los neuméticos con fundas

de plastico, si por algun motivo existe un contacto del liquido con los neumaticos,

limpiar inmediatamente para evitar el deterioro.
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En la siguiente tabla se da a conocer los servicios y periodicidades actuales y

recomendados tanto de los manuales como del resultado del analisis desarrollados

AERONAVE BOEING 737-800

para el cilindro amortiguador del tren principal de aterrizaje.

SERVICIO

ACTIVIDAD

PERIODICIDAD

PERNOCTA

Inspeccionar el cilindro amortiguador para detectar
fugas de liquido hidraulico, y verificar la distancia
entre el pistédn y el cilindro que este dentro de rango
de operacién.

Al finalizar la ultima
operacion del dia.

RUTINARIO

Inspeccionar a detalle el cilindro amortiguador para
detectar fugas, de liquido hidrdulico, verificar la
distancia entre el piston y el cilindro que este dentro
de rango de operacién, y limpieza del tren completo.

Se realiza cada7 dias,
adn cuando su
aplicacién resulte
simultanea con la de
cualquier otro servicio
de mantenimiento de
linea programado

SERVICIO A

Inspeccionar a detalle el cilindro amortiguador para
detectar fugas, de liquido hidraulico, verificar la
distancia entre el piston y el cilindro que este dentro
de rango de operacioén, y limpieza del tren completo.
Checar golpes en el patin de cola, desgaste de
balatas, niveles de fluidos.

Se realiza cada 150
ciclos y/o 200 hrs.

SERVICIO B

No aplica para el B737 nuevas generaciones pero es
recomendable se efectué servicio al cilindro
amortiguador por las condiciones de operacidn en
los aeropuertos de México y llevar a cabo revisiones
visuales al tren de aterrizaje

NO APLICA para la
nueva generacion
pero por operacion
recomendamos a las
450 ciclos y/o 600 hrs

TABLA 1. SERVICIOS PERIODICOS DE MANTENIMIENTO DEL CILINDRO AMORTIGUADOR
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SERVICIO

ACTIVIDAD

PERIODICIDAD

SERVICIO C

Inspeccionar a detalle el cilindro amortiguador para
detectar fugas, de liquido hidraulico, verificar la
distancia entre el piston y el cilindro que este dentro
de rango de operacidén, y limpieza del tren completo.
Checar golpes en el patin de cola, desgaste de
balatas, niveles de fluidos. Las actividades
adicionales consisten basicamente en inspecciones
minuciosas enfocadas a detectar evidencia de dafios
o deterioro en la estructura del avion (fatiga,
envejecimiento, corrosion, etc.),

Se realiza cada 600

ciclos. o 900 hrs.

SERVICIO
MAYOR

En este servicio el tren se desmonta de la aeronave,
y se manda a taller de reparacion mayor, en el cual
se despieza todo el tren incluyendo la separacion del
cilindro amortiguador (cilindro y pistdn), se somete
a pruebas NDT (pruebas no destructivas) en las
cuales se analizan los componentes para detectar
fisuras, grietas, corrosién etc.; también se cambian
todas las partes consumibles rotables entre otras,
tales como sellos tornilleria etc.

Se realiza cada 10afios
o 75,000 ciclos lo que

ocurra primero.

TABLA 1. SERVICIOS PERIODICOS DE MANTENIMIENTO DEL CILINDRO AMORTIGUADOR
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Al realizar el estudio nos percatamos que el cilindro amortiguador, es una de las
partes, la cual presenta reportes por golpeteo en la aeronave, de este modo nuestro
analisis se baso en estudio del servicio que se le efectia a este componente, llegando a
la conclusion de que el periodo de mantenimiento se puede prolongar si se efectian
las tareas ya sefialadas, una de las piezas que nos Illamo la atencidén son los sellos, ya
gue es una parte muy esencial para el buen desempefio del cilindro amortiguador, ya

gue de el depende que no se fugue el liquido hidraulico.

Basandonos en el avion MD-80 nos percatamos que en su tren de aterrizaje,
presenta servicios de mantenimiento mayor, en el cual se efectian diversos
procedimientos tales como pruebas no destructivas, y remplazo de todos sus
consumibles, en este caso, se realiza en 20000 ciclos o 10 afos, la aeronave que
estamos analizando Boeing 737-800, no ha llegado a un servicio mayor pero se

recomienda que a los 75000 ciclos se efectué dicha reparacion.
Se desarrollaron diversas recomendaciones para poder prolongar los ciclos de

mantenimiento en este caso se considera el chequeo diario de factores importantes

para evitar tanto accidentes y prolongar la vida atil de sus componentes.
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ASPERO

CARENADO

CARLINGA

CARRETEO

FRAME

CMM

CONMUTACION

CONTRACCION

CORROSION

EXCENTRICO
EXTENSION

FATIGA

A

Acabado de maquinado de superficie desigual y falto de
suavidad

C

Fuselado, Formacion aerodinamica para cubrir los
actuadores motores, componentes del tren para
optimizar la suavidad aerodinamica y reducir la
resistencia al avance.

COCKPIT, Cabina de mando de la aeronave para el
comandante y su primer oficial dependiendo el tipo de
aeronave.

Remolqué de aeronave o taxeo.

Armazoén, Bastidor de estructuras, comunmente

para fuselaje se le llama cuadernas.

Manual de Mantenimiento de Componentes.

Cambio, sustitucion.

Deformacion del fuselaje con aparente ondulamiento, vy
aparente reduccion de superficie.

Desgaste o destruccion lenta y paulatina de una cosa,

por efectos contaminantes que actiian sobre el material.

E

Que esta fuera del centro o que tiene un centro diferente

Accion de extender o extenderse,

F

Desgaste que se experimenta después de un intenso y

continuo esfuerzo fisico.
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HYD — HYDRAULIC

IMPULSION

INBD — INBOARD
INTERCAMBIABLE

INOP
IPC

LG - LANDING GEAR
LPM - LITERS PER MINUTE

MAX — MAXIMUM
MGM
MLG

NLG

NLG

NORM

NWS - NOSE WHEEL
STEERING

Hidraulico

Fuerza que lleva un cuerpo en movimiento o en
crecimiento.

Parte interna de la aeronave.

Partes, sujetadores y componentes que se pueden
intercambiables.

INOPERATIVE inoperativo

Catalogo de Partes llustradas.

L

Tren de aterrizaje

Litros por minuto

M
Méaximo
Manual General de Mantenimiento.

Tren de Aterrizaje Principal.

N
Tren de Aterrizaje Nariz.
Tren de aterrizaje de nariz
Normal

Manejo de rueda de nariz
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OUTBD - OUTBOARD
OVERHAUL

PRESSURE

O

Externo

Mantenimiento mayor.

Presion

PARASITOS ATMOSFERICOS Se dice de los ruidos que perturban las transmisiones

PERMUTABLE

PIN

PRI - PRIMARY

PSEU - PROXIMITY SWITCH
ELECTRONICS UNIT

PSI - POUNDS PER
SQUARE INCH

PUNTAL

QTY - QUANTITY

RADIAL

RELES

REPARABLES

ROTABLES

RTO - REJECTED TAKEOFF

Radioeléctricas

Cambiar una cosa por otra
Patilla para conexiones eléctricas
Primario

Unidad electronica del interruptor de proximidad

Libras por pulgada cuadrada

Apoyo

Q
Cantidad

R

Se dice del neumético que tiene surcos profundos
perpendiculares al sentido de la marcha para facilitar la
adherencia

Dispositivo que, intercalado en un circuito

Que se pueden arreglar.

Que se pueden intercambiar.

despegue rechazado

109



EFICIENTAR EL MATENIMIENTO DEL TREN DE ATERRIZAJE DE LA

AERONAVE BOEING 737-800

SEC - SECONDARY
SOCK STRUT

SOL - SOLENOID
SOLENOIDE

SW - SWITCH
SYS - SYSTEM

TASK CARD
TRICICLICO

VALVULA DOSIFICADORA
VLV - VALVE
VASTAGO

WW - WHEEL WELL

XFR - TRANSFER

XMTR — TRANSMITTER

S

Secundario

Cilindro Amortiguador

Solenoide

Circuito formado por un hilo conductor enrollado en espiral,
por el gue circula una corriente eléctrica y en cuyo
interior se crea un campo magnético.

Interruptor

Sistema

T

Tarjeta de Trabajo.

Tres ruedas, apoyos.

\
Proporcionar liquido hidraulico.
Vélvula
Varilla, barra que transmite el movimiento a algun

mecanismo

wW

Eje del rueda del acoplamiento de las llantas frenosy

tren de aterrizaje

X
Transferencia de alguna sefal en los trenes,
hidraulico y neumaético.
Transmisor de alguna sefal en los trenes,

hidraulico y neumatico.
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Teniendo como materia de estudio los manuales del fabricante:
-MGM Manual general de mantenimiento.
-CMM Manual de componentes de mantenimiento
-IPC Catalogo de partes ilustradas
-Task Card Tarjetas de trabajo.

- Tarjetas de servicios

-Sistemas de mantenimiento y produccidén aeronautica.
MBA Marcos Fragoso Mosqueda
2005.

-Sistemas de mantenimiento planeacion y control.

Duffuaa, Raouf, Dixon
LIMUSA
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